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de samenhang tussen netwerk en ruimte, 
tussen knoop en plaats, kan beter benut 
worden. Het vlindermodel is ontwikkeld 
op basis van zes indicatoren die de 
relatie tussen knoop en plaats inzichte-
lijk maken. Twaalf kansrijke vlinders 
verbeelden de ideale knoop punten milieus 
voor Noord-Holland waarin ruimte-
gebruik en netwerkpositie in evenwicht 
zijn. deze milieus helpen te bepalen 
welke ontwikkelingen kansrijk zijn 
rondom de verschillende typen knoop-
punten. de vlinders bieden inzicht in 
wat er nodig is om aan het gewenste 
toekomstperspectief te voldoen.
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Netwerk en ruimte hebben een sterkte relatie met 
elkaar. Een knooppunt is een plek waar je in, uit, en 
over kunt stappen op verschillende vervoermiddelen, 
een plek waar verschillende vervoersmodaliteiten 
samenkomen. Een knooppunt trekt ook programma 
aan. Het is een plek waar stedelijke activiteiten 
plaats vinden, waar mensen naartoe komen, leven 
en werken.

Het knoop­plaats model beschrijft de samenhang 
tussen knoop en plaats (Bertolini, 1999). Dit model 
toont aan dat er een verband bestaat tussen deze 
factoren en dat zich situaties kunnen voordoen 
waarin knoop en plaats niet met elkaar in balans zijn. 
In deze situaties functioneren locaties niet optimaal 
en kan winst worden behaald met het verbeteren van 
de knoop of de plaats. 
 De knoopwaarde waardeert de kwaliteit van het 
netwerk. Daarbij gaat het om de bereikbaarheid van 
het knooppunt via het netwerk van verschillende 
vervoerverbindingen. Dit bepaalt voor hoeveel 
mensen het knooppunt bereikbaar en toegankelijk is. 
Hoe beter het knooppunt is verbonden met andere 
plekken en hoe beter je er dus kunt komen, des te 
hoger de knoopwaarde is. De intensiteit en de 
diversiteit van activiteiten die zich rondom een 
knooppunt afspelen bepalen de plaatswaarde. Hoe 
meer er rondom het knooppunt te doen is, des te 
hoger de plaatswaarde is. Als knoop en plaats met 
elkaar in balans zijn wordt de bereikbaarheid van de 
plek goed benut en zijn de functies voldoende 
bereikbaar voor de mensen die er gebruik van willen 
maken. In de praktijk blijkt echter dat knoop en 
plaats lang niet altijd in balans zijn. 

Maar wat betekent balans tussen knoop en plaats nu 
precies? Wat zijn de onderscheidende kenmerken 
voor zowel de knoop­ als de plaatswaarde, en hoe 
worden deze waarden bepaald? De publicatie Ruimte 
en Lijn (Atelier Zuidvleugel, 2006) beschrijft vier 
kenmerken die van belang zijn bij knooppunt ontwik­
keling: de positie in het openbaar vervoersnetwerk, 
de positie in het wegennetwerk, de inwoners­ en 
werknemersdichtheid en de mengingsintensiteit. De 
eerste twee kenmerken hebben betrekking op de 

knoopwaarde. De inwoners en werknemersdichtheid 
en mengingsintensiteit zeggen iets over de plaats­
waarde. In deze studie zijn deze vier kenmerken als 
basis gebruikt. Daar zijn nog twee onderscheidende 
kenmerken aan toegevoegd: de positie in het lang­
zaam verkeersnetwerk en de nabijheid. Dit laatste 
geeft aan in hoeverre het station zelf een centrum is 
in zijn omgeving. Met deze zes kenmerken wordt een 
vlindermodel gevormd.

Het vlindermodel plaatst zes kenmerken ten opzichte 
van elkaar: de linkervleugel zegt iets over de knoop­
waarde, de rechtervleugel over de plaats waarde. 
De vlinder functioneert pas goed als beide vleugels 
goed met elkaar in balans zijn. De positie in het 
ov­netwerk en de intensiteit van inwoners, werk­
nemers en bezoekers, beiden in het midden van een 
vleugel, zouden in ieder geval altijd in evenwicht 
met elkaar moeten zijn. Hoe beter de positie in het 
ov­netwerk, des te groter de intensiteit rondom de 
knoop kan zijn. Hetzelfde geldt andersom: hoe 
groter de intensiteit, hoe groter de positie in het ov­
netwerk zou moeten zijn.

SAMENHANG
oNdErZoEK dE rELATIES TUSSEN KNooP EN PLAATS

HET vLINdErModEL
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KNooP PLAATS
Een knoop verbindt verschillende vervoerswijzen en verknoopt verschil-
lende netwerken met elkaar. Een knoop is dus een plek die met zoveel 
mogelijk vervoer middelen goed te bereiken moet zijn – niet alleen met de 
trein, maar ook met bus, tram, metro, auto, fi ets, lopend of zelfs met de boot. 
 om uitspraken te kunnen doen over de positie van de knoop in het 
netwerk zijn drie indicatoren van belang: de positie in het ov-netwerk, 
de positie in het wegennetwerk en de positie in het langzaam verkeers-
netwerk voor fi etsers en voetgangers.

‘Een plaats is aanlokkelijk als je er overdag en ’s avonds veel verschil-
lende mensen ziet en er veel dingen kunt doen, en dat vereist dichtheid, 
functie menging en fi jnmazigheid.’ (boomen & venhoeven, 2012). 
verschillende ruimte lijke kenmerken hebben een directe relatie met het 
gebruik en de ruimtelijke kwaliteit van een knooppunt. robert Cervero 
benoemt bijvoorbeeld vijf d’s die effect hebben op de behoefte tot reizen 
en het aantal verplaatsingen: density, diversity, design, destinations en 
distance (Cervero & Lee, 2007).
 om uitspraken te kunnen doen over de plaatswaarde van een 
knooppunt zijn drie ruimtelijke kenmerken van belang: intensiteit van 
inwoners, werknemers en bezoekers, de menging en de nabijheid.
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PoSITIE IN HET 
LANGZAAMvErKEErSNETwErK

De positie van het ov­knooppunt in het langzaam­
verkeersnetwerk is een waar dering die eerder nog 
niet is gedefi nieerd, vooral als het gaat om fi ets­
bereik baarheid. Deze positie is een indicator voor 
de microbereikbaarheid van het station. Tegen­
woordig gebruikt 40 procent van de reizigers de 
fi ets om bij het station te komen en bijna 
15 procent gebruikt de fi ets bij aankomst om zo 
naar zijn bestemming te gaan (Berenschot, 2010). 
Ook het gebruik van de ov­fi ets is in de afgelopen 
vijf jaar verviervoudigd (Goudappel Coffeng, 2012). 
Voldoende stalling ruimte en fi etsverhuur rondom 
de stations is dus van groot belang. 

Opvallend is dat voor allerlei typen functies, 
variërend van woningen en kantoren tot 
supermarkten, een landelijke CROW­normering 
voor het aantal fi etsen stallingen bestaat. Voor 
stations bestaat echter nog geen heldere 
normering. Daarom is in deze studie het aantal 
fi etsenstallingen ten opzichte van het aantal in­ en 
uitstappers als uitgangspunt genomen. 

De score waardeert de aanwezigheid van het 
aantal fi etsparkeerplaatsen uit de Quick Scan OV­
knooppunten Noord­Holland (Grontmij & Inno­V, 
2012), de aanwezigheid van ov­fi etsverhuur en 
de aanwezigheid van een openbare spoorovergang 
of tunnel in de directe nabijheid (binnen 300 meter) 
van het station. Deze elementen zijn alle drie 
van belang voor de zogenaamde interne verbin­
dings  waarde van de knoop. Maar niet alleen de 
aanwezig heid van voldoende stallingen, ook 
de kwaliteit ervan is van belang: de plek van de 
stalling ten opzichte van het station en dan 
met name de afstand tot de perrons, de vind­
baarheid van nog lege stallingplekken en de prijs 
bijvoor beeld. Deze kwali teit laat zich nog niet in 
een score vangen.
 Naast de verbindingswaarde in de knoop zelf 
is het voor de fi etser en de voetganger vooral 
belang rijk hoe je rechtstreeks bij de knoop kunt 
komen. Dat bete kent: snel, zonder om te rijden, 
zonder te stoppen, en veilig, dus zonder over te 
hoeven steken. Van groot belang voor de ont­

sluitings waarde van een knooppunt is een zo direct 
mogelijke route, waarbij omrijden tot een minimum 
beperkt blijft. Daarnaast dient de fi ets infrastructuur 
een samen hangend geheel te vormen en aan te 
sluiten op alle herkom sten en bestem mingen van 
fi etsers (CROW, 1993). Om die reden is het lokale 
netwerk in de directe nabijheid van het station 
bekeken. Hoe meer lokale wegen er zijn, hoe fi jn­
maziger het net werk is. Dit zegt iets over de keuze­
mogelijkheid voor zowel de fi etser als de 
voetganger om bij zijn bestemming te komen en 
geeft aan hoe goed het station is ingebed in haar 
omgeving.
 Een hoge score kan worden behaald wanneer 
het aantal fi etsparkeer plaatsen ten opzichte van het 
 aantal in­ en uitstappers voldoende is, ov­ fi ets ver­
huur aanwezig is, en het station goed is ingebed 
in haar omgeving waarbij beide zijden van het 
spoor direct te bereiken zijn via een spoorovergang 
of spoortunnel.

374
bIJLAGE 6: PoSITIE IN HET 

LANGZAAM
vErKEErSNETw

ErK84
HE

T v
LI

Nd
Er

M
od

EL
86

KN
oo

P

OVF = Aanwezigheid ov­fi etsverhuur  ..... score: 25
SO  = Aanwezigheid spoorovergang ...... score: 50

(PF / IU) × 100 > 30 ................................. score: 50
(PF / IU) × 100 > 15 ................................. score: 25

PF = Aantal parkeerplaatsen fi ets
IU = In­ en uitstappers
LW = Lokale wegen binnen 300 meter 

SCorE (ovF + So + (PF / IU) × 100)

+

(AANTAL Lw × 1,5)

=
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POSITIE IN HET OV-NETWERK

De positie in het ov-netwerk geeft aan hoe goed de 
plek bereikbaar is met de trein en onderliggend 
openbaar vervoer. Voor de waardering van deze 
indicator is gebruik gemaakt van de methode die 
werd ontwikkeld voor Ruimte en Lijn en op haar 
beurt weer ontleend is aan eerdere studies. De 
aanwezig heid van HSL, intercity en sprinters wordt 
gewaar deerd, maar ook de aanwezigheid 

van hoogwaardig onderliggend openbaar vervoer 
(metro/R-net), streek bussen, trams en stadsbussen. 
Snellere verbindingen worden daarbij hoger 
gewaardeerd. Hoe meer modaliteiten aanwezig zijn 
des te beter de verbindingswaarde van de knoop is. 
Daarnaast wordt ook de frequentie en het aantal 
richtingen mee genomen waarin met de 
verschillende modaliteiten gereisd kan worden. 

Hoe hoger de frequentie en het aantal richtingen, 
des te hoger de ontsluitingswaarde van de knoop 
is. Frequentieverhoging van de treinen of het laten 
stoppen van de buurtbus bij de knoop heeft dus 
direct invloed op de score voor de positie in het ov-
netwerk. Een hoge score betekent dat de knoop 
met veel verschillende ov-modaliteiten in een hoge 
frequentie bereikbaar is. 
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HSL = Aanwezigheid hsl  ...................... score: 125
IC = Aanwezigheid intercity ............... score: 100
SPR = Aanwezigheid sprinter .................. score: 75
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F = Frequentie
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SCORE (HSL + IC + SPR + MR + ST + TS) 

+
∑ (F × R × 0,2 × SCORE)

=2793 
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PoSITIE IN HET wEGENNETwErK

Voor verschillende functies, bijvoorbeeld kantoren 
of ziekenhuizen maar ook voor verschillende woon­
milieus, is juist ook een goede autobereik baarheid 
van belang. Multimodale bereikbaarheid, dus 
bereikbaarheid zowel per auto als per openbaar 
vervoer, is voor veel bedrijven een belangrijke 
vestigingsfactor. De positie in het wegennet geeft 
aan hoe goed de plek bereikbaar is met de auto. 
Net als de positie in het ov­netwerk is ook de 
waarde ring voor deze indicator gebaseerd op de 

methode die in Ruimte en Lijn is gebruikt. De score 
geeft de positie van het station in het regionale en 
nationale wegennetwerk aan. De aanwezigheid van 
snel wegen, regionale wegen en snelwegafslagen 
binnen een bepaalde straal wordt gewaardeerd. 
Ook het aantal richtingen van waaruit het 
stationsgebied over deze wegen te benaderen is, 
wordt mee ge nomen in de score. Daarnaast is aan 
de waardering vanuit Ruimte en Lijn nu ook de 
aanwezigheid van voldoende parkeerplaatsen 

toegevoegd. Hiervoor is het aantal aanwezige 
parkeerplaatsen uit de Quick Scan OV­knooppunten 
Noord­Holland (Grontmij & Inno­V, 2012) afgezet 
tegen het aantal in­ en uitstappers op het station. 
Het verbeteren van de P+R faciliteiten of het beter 
verbinden van het station met regionale wegen en 
snelwegen heeft direct invloed op de score voor de 
positie in het wegennetwerk. Hoe hoger de score, 
des te beter de knoop daadwerkelijk multimodaal 
bereikbaar is. 
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SA  = Aanwezigheid snelwegafslag 1200m score: 75
S  = Aanwezigheid snelweg 3200 m ......score: 50
RW1 = Aanwezigheid regionale weg 1200 m .score: 25
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IU = In­ en uitstappers
R = Aantal richtingen

SCorE (SA + S + rw1 + 
rw2 + (PA/IU) × 100)

+
∑ (r × 0,5 × SCorE)

=
375
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NAbIJHEId

Naast Density, Diversity, Destination en Design is 
Distance één van de vijf D's die effect hebben op 
de behoefte tot reizen en het aantal verplaatsingen 
(Cervero & Lee, 2007). Als functies zich dicht bij 
een knooppunt bevinden, zullen inwoners, werk­
nemers en bezoekers eerder gebruik maken van 
het open baar vervoer. Ook stijgt bijvoorbeeld de 
vastgoed waarde van kantoren als deze zich binnen 
500 meter van een NS station bevinden (de Graaff, 
Debrezion & Rietveld, 2007). Eén van de redenen 
daarvoor is dat de bereikbaarheid van kantoren 
aanzienlijk toeneemt als ze dichtbij het station 
gelegen zijn. De afstand die mensen bereid zijn te 
reizen van hun huis naar het knooppunt is groter 

dan die van het knoop punt naar de uiteindelijke 
bestem ming. Daarom is het slim om bestemmings­
functies zoals werk en voor zieningen dicht bij een 
knoop te concentreren (Boomen & Venhoeven, 
2012). Ook de verhouding tussen het aantal 
functies gelegen op korte afstand van het station 
ten opzichte van het aantal functies in het gehele 
stationsgebied zegt iets over de centrumfunctie van 
de knoop. Een stations gebied kan een levendige 
ontmoetingsplek worden als het daadwerkelijk als 
centrum voor zijn omgeving fungeert. 

De nabijheid is berekend door het aantal inwoners, 
werknemers en bezoekers binnen een straal van 

300 meter (de directe stationsomgeving), af te 
zetten tegen het aantal inwoners, werknemers en 
bezoekers binnen een straal van 1200 meter. 
Nabijheid wordt uitgedrukt in een percentage 
waarbij 100 procent betekent dat alle activiteiten in 
een straal van 1200 meter rondom een station zich 
bevinden in de eerste 300 meter. Een lage score 
betekent dat van alle activiteiten die zich binnen 
1200 meter van het station afspelen, zich maar 
weinig bevinden in de directe nabijheid van het 
station. Amsterdam CS bijvoorbeeld scoort om die 
reden erg laag op de factor nabijheid.
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INTENSITEIT

Intensiteit staat voor de hoeveelheid mensen die 
gebruik maken van het invloedsgebied. Hoe hoger 
de dichtheid van mensen, hoe meer potentiële rei­
zigers. Een hoge dichtheid draagt ook bij aan het 
draagvlak dat nodig is voor voorzieningen. Tege­
lijkertijd genereren ruimtelijke ontwikkelingen met 
een hoge dichtheid minder verplaatsingen per 
woning dan ontwikkelingen met een lage dichtheid 
( Cervero & Lee, 2007). Hoge dichtheden zorgen er 
namelijk voor dat de gemiddelde afstand tussen 
woning, werkplek en voorzieningen kleiner wordt. 
Je zou dus kunnen stellen dat een hogere dichtheid 
de ontplooiings mogelijkheden van gebruikers op 
een duurzame manier bedient.

In Ruimte en Lijn is de inwoner­ en werknemer­
dicht heid gebruikt als een van de plaatskenmerken. 
Dit onderzoek voegt daar de  bezoekers van 
regionale voorzieningen aan toe. Op basis van een 
selectie van regionale voorzieningen, zoals 
theaters, bios copen, beurzen en evenementen­
hallen, zieken huizen, scholen, toeristische 
attracties en natuurlijk winkel gebieden, is een 
inschatting gemaakt van het aantal bezoekers dat 
elk type voorziening genereert.

Niet elke voorziening levert direct meer trein­
reizigers op. Vooral instellingen voor hoger 
onderwijs en in iets mindere mate ook culturele 

voorzieningen genereren veel reizigers per open­
baar vervoer. Voor gezondheidszorg en kantoren 
is ook de bereik baar heid per auto van belang 
(Goudappel Coffeng, 2011). Al deze typen van 
regio nale voorzieningen dragen bij aan de leven­
digheid van een plek. 

De intensiteit is berekend door het totaal van 
inwoners, werknemers en bezoekers van regionale 
voorzieningen te delen door het oppervlak van het 
invloedsgebied van de ov­knoop. Hoe hoger de 
score, des te hoger is de dichtheid aan activiteiten 
rondom het knooppunt.
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MENGING

Een hoge mate van functiemenging draagt bij aan 
een divers gebruik van de knoop. Arbeidsplaatsen 
trekken reizigers aan in de ochtendspits, voor zie­
ningen trekken door de dag heen bezoekers, en 
woningen zorgen voor reizigers die juist vanuit de 
knoop vertrekken in de ochtendspits. Verschillende 
functies zorgen dus voor verschillende reis motie­
ven op verschillende momenten. Meer menging 
zorgt daarnaast voor een lagere reis behoefte omdat 
de gemiddelde afstand tussen woning, werkplek en 
voorzieningen kleiner is: er zijn minder verplaats­
ingen nodig als je alles om de hoek hebt. Menging 

is daarom belangrijk voor een duurzame stad. Niet 
in de laatste plaats draagt menging ook bij aan de 
leefbaarheid en een fi jn verblijfsklimaat en daarmee 
aan de kwaliteit van de plek.

De mengingsintensiteit geeft de verhouding 
tussen inwoners en werknemers weer. Een hoge 
mengings intensiteit betekent dat het aantal 
inwoners en arbeidsplaatsen in een gebied gelijk 
is. Een station met aan de ene kant van het 
spoor een kantoor gebied en aan de andere kant 
woningen is in de beleving echter helemaal 

niet gemengd. Daarom laat de score, net als in 
Ruimte en Lijn, de menging op lokaal niveau zien. 
Per vlak van 100 ×100 meter (CBS, 2012) is 
bekeken wat het lokale mengings percen tage is 
en van hieruit is de gemiddelde menging per 
stationsgebied berekend. 

De hoogste functie menging op lokaal schaalniveau 
is te vinden rondom Amsterdam Centraal, met een 
score van 35%.
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De relatie tussen knoop en plaats biedt uiteen­
lopende kansen voor nieuwe ontwikkelingen. Een 
sprinterstation dat midden in het centrum van 
een dorp ligt, biedt andere mogelijkheden dan 
een intercitystation aan de stadsrand vlakbij een 
snel weg afslag. 
 Een verscheidenheid aan locaties waar knoop­ 
en plaatswaarde in balans zijn, gecombineerd met 
gewenste woon­ en werkmilieus leveren de soorten 
(taxonomie) van kansrijke vlinders op. Ze maken 
inzichtelijk welke ontwikkelingen tegelijkertijd 
aansluiten bij de Neder landse context en de kwalita­
tieve marktvraag. Elk type vlinder staat voor een 
specifi ek knooppuntmilieu: een plek waar wonen, 
werken en voor zieningen op een bepaalde manier 
samen komen. Behalve de vorm en kleur van de 
vlinders hebben de milieus ook een naam om ze zo 
goed mogelijk aan te kunnen duiden. De variatie van 
knooppuntmilieus langs een lijn en in een netwerk 
kan bij dragen aan het beter functioneren ervan, 
omdat de knopen zich complementair aan elkaar 
kunnen ontwikkelen en elkaar daardoor aanvullen in 
plaats van beconcurreren. 
 De twaalf knooppuntmilieus zijn ideaaltypische 
situaties. In werkelijkheid hebben veel knooppunten 
zich nog bij lange na niet ontwikkeld tot een van de 
kansrijke ideaaltypes. Het verschil tussen de huidige 
vlinder en de vlinder behorend bij één van de kans­
rijke knooppuntmilieus schetst direct de opgave voor 
het knooppunt. 

Om de verschillende kwaliteiten en ontwikkel­
richtingen voor knooppunten te verzilveren moeten 
ze wel afgestemd zijn op de marktvraag. Daarom is 
de vraag naar woonmilieus en de vraag naar werk­
milieus in kaart gebracht. 

Uit het onderzoek Vraaggestuurd Bouwen (Companen, 
2012) blijkt dat er tot 2040 met name vraag is naar 
wonen in centrummilieus van diverse dichtheden: 
‘centrum­stedelijk plus’, ‘centrum­stedelijk’, en 
‘centrum­dorps’. Volgens dit onderzoek is er op dit 
moment nog een tekort aan plancapaciteit voor al 
deze milieus. Hetzelfde geldt voor het centrum­
kleinstedelijke woonmilieu. Centrummilieus zijn door 
hun sterke menging en hun centrumfunctie uitermate 
geschikt voor knooppunten en vice versa. 
 Daarnaast is er ook een aanzienlijke vraag naar 
de woonmilieus ‘stedelijk vooroorlogs’, ‘stedelijk 
naoorlogs compact’ en ‘stedelijk naoorlogs grond­
gebonden’. Woonmilieus met een min of meer 

gelijke dichtheid en mate van menging zijn in het 
vlindermodel samengebracht in één kolom. 

De kwalitatieve marktvraag voor werken en voor zie­
ningen is nog niet onderzocht voor Noord­Holland. 
Wel is een aantal trends zichtbaar (zie hiervoor 
ook de paragraaf trends in hoofdstuk 1). Kantoren 
bij ov­knooppunten worden steeds aantrekkelijker: 
ov­bereikbaarheid is voor kantoor gebruikers een 
vrijwel even belangrijk locatie criterium als auto­
bereik baar heid (BCI, 2004). Daarnaast zorgt 
de fl exibilisering van arbeid ervoor dat knooppunten 
steeds meer ontmoetingsplekken worden. Kleine 
bedrijven en zzp’ers zijn op dit moment een hard 
groeiende groep. Die kiezen vaak juist voor kleinere 
kantoren in de binnenstad of werken thuis of onder­
weg (Goudappel Coffeng, 2011).
 In de rapportage Aanzet voor een kantoren­
strategie voor Zuid­Holland (Stec Groep, 2010) wordt 
onder scheid gemaakt tussen een aantal verschil­
lende kantorenmilieus. Deze milieus sluiten aan bij 
inde lingen zoals ze ook door veel marktpartijen 
worden gebruikt. Vrijwel alle milieus hebben een 
goede ov­bereikbaarheid als uitgangspunt. Vooral 
voor meer intensieve werkmilieus geldt dat ze multi­
modaal bereikbaar moeten zijn, dus goed ontsloten 
zowel voor openbaar vervoer als voor de auto. 
Daarnaast vragen deze werkmilieus om zoveel 
mogelijk functiemenging met wonen en voor zie nin­
gen, zodat een levendig gebied ontstaat dat niet 
uitgestorven is na zessen. Ook regionale voor­
zieningen met een aanzienlijk aantal bezoekers 
hebben baat bij een goede positie in het wegennet. 
Daarnaast is voor beide bestemmingfuncties ook 
de afstand tot het station (de nabijheid) een belang­
rijke factor.

Onderzocht is welke woon­ en werkmilieus goed 
samengaan, en welke kansen dit biedt voor elk van 
de knooppuntmilieus en de bijbehorende vlinders. 
Zo past het werkmilieu ‘binnenstedelijke centrum­
locatie’ bij het woonmilieu ‘centrum stedelijk’ en 
‘centrum stedelijk plus’. Deze komen het beste tot 
hun recht bij de knooppuntmilieus Grootstad en 
Binnenstad. De ‘regionale ov­knooppuntenlocatie’ 
en ‘bedrijven in woonwijken’ passen juist weer beter 
bij milieus met wat lagere woning dichtheden. 

De kleur van de vlinders in de taxonomie geeft aan 
wat wenselijk is bij elk knooppuntmilieu. De kleur 
van de knoopvleugel geeft aan of het een inter natio­

TwAALF KNooPPUNTMILIEUS
GEbrUIK dE TAxoNoMIE vAN KNooP-PLAATSvLINdErS oM TE oNTdEKKEN 
wAT ELK KNooPPUNTMILIEU NodIG HEEFT.

nale (hsl), randstedelijke (intercity) of regionale 
(sprinter) knoop is. De kleur van de plaatsvleugel 
geeft aan of er vooral gewoond wordt (herkomst), 
of het een plaats betreft waar het aandeel wonen 
en werken min of meer gelijk is (herkomst en 
bestem  ming, oftewel gemengd), of dat het een 
plaats is waar vooral gewerkt wordt en voorzieningen 
te vinden zijn (bestemming). De groene vleugel is 
een extra kans voor het knooppunt: dit betekent dat 
de knoop, door de nabijheid van een bijzonder land­
schap, de unieke kans heeft om zich verder te 
ontwikkelen tot een Buitenpoort. Deze landschap­
pelijke hubfunctie kan zich binnen verschillende 
milieus voordoen. Vooral het Centrumdorp, 
OV Kwartier, Hubdorp en Poortkwartier kunnen ook 
een Buitenpoort zijn als ze dichtbij een bijzonder 
land schap gelegen zijn.
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wErELdSTAd 

 Van belang voor Nederlandse internationale concurrentiepositie:
 (inter)nationale hoofdkantoren

 Hoogwaardig gemengd stedelijk gebied met hoge kwaliteit openbare ruimte 

 Maximaal multifunctioneel:
  topsegment kantoren
  hoge kwaliteit wonen

  hoogwaardig voorzieningenniveau: hotels, vergader­ en congrescentra, 
winkels, cultuur, horeca.

 Hoge dichtheid van wonen in het centrum stedelijk plus woonmilieu
 Zeer hoge dichtheid van werkgelegenheid

 Beeldbepalende kantoorgebouwen, landmarks

 Internationale aantrekkingskracht door goede 
 internationale bereikbaarheid
  hsl station, 
  goed verbonden met vliegveld.

 Uitstekende autobereikbaarheid 
  snelwegafslag nabij
  voldoende parkeergelegenheid (ondergronds)

 Goed ontsloten door onderliggend  openbaar vervoer
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GrooTSTAd 

 In Amsterdam, Rotterdam, Den Haag of Utrecht

 Multifunctioneel:
  Wonen in hoge dichtheid in het centrum stedelijk plus woonmilieu,
  Zeer hoogwaardig voorzieningenniveau (cultuur, winkels, horeca etc.) 

 Veel werkgelegenheid.

 Middensegment kantoren en kleinschalige en middelgrote dienstverlening 
en instellingen met een lokaal en regionaal verzorgingsgebied, onderwijs

 Diversiteit aan bezoekers: toeristen, dagjesmensen, studenten, 
werknemers etc. 

 Hoogwaardige uitstraling: mix van historisch en modern

 Autobereikbaarheid in dit type binnenstedelijke centrum­
 milieus is vaak slecht, vaak onvoldoende parkeerplaatsen

 Uitstekende ov­bereikbaarheid (trein, metro, tram, bus) 

 Naast openbaar vervoer met name gericht op de voetganger 
 en het langzaam verkeer
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bINNENSTAd 

 Middelgrote tot grote stad

 Multifunctioneel:
  Wonen in gemiddelde tot hoge dichtheid in centrum stedelijk woonmilieu
  Hoogwaardig voorzieningenniveau (cultuur, winkels, horeca etc)
  Veel werkgelegenheid. 

 Middensegment kantoren en kleinschalige en middelgrote dienstverlening 
en instellingen met lokaal en regionaal verzorgingsgebied, onderwijs.

 Diversiteit aan bezoekers: recreanten, winkelend publiek, bewoners, 
werknemers.

 Hoogwaardige uitstraling: mix van historisch en modern

 Autobereikbaarheid in dit binnenstedelijke centrummilieus 
 is vaak slecht, vaak onvoldoende parkeerplaatsen

 Uitstekende ov­bereikbaarheid (trein, metro, tram, bus) 

 Naast openbaar vervoer met name gericht op de voetganger 
 en het langzaam verkeer
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METroPoLITAAN
     CENTrUM

*

   

 Multimodale knooppunten die zeer goed bereikbaar zijn

  Per auto (ontsluiting en parkeergelegenheid)

  Per openbaar vervoer(intercity stations)

 Middelgrote tot grote stad 

 Multifunctioneel:

  Wonen in gemiddelde tot hoge dichtheid in centrum stedelijk woonmilieu

  Veel werkgelegenheid
  Mix van detailhandel, horeca en leisure.

 Hoge menging van wonen, werken en voorzieningen op lokaal 
schaalniveau is gewenst maar niet altijd mogelijk door bijvoorbeeld 
infrastructurele barrières en hinderzones.

 Regionale hoofdkantoren en regionale voorzieningen

 Diversiteit aan bezoekers: recreanten, winkelend publiek, 
 bewoners, werknemers

 Hoogwaardige en moderne uitstraling

 Zeer goed ontsloten door onderliggend openbaar vervoer
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rEGIoNAAL
     CENTrUM  

 Multimodale knooppunten die zeer goed bereikbaar zijn

  Per auto (ontsluiting en parkeergelegenheid)
  Per openbaar vervoer (sprinter stations)

 Middelgrote tot grote stad 

 Multifunctioneel:
  Wonen in gemiddelde tot hoge dichtheid in centrum stedelijk of 

kleinstedelijk woonmilieu
  Werkgelegenheid
  Mix van detailhandel, horeca en recreatieve voorzieningen.

 Multimodale bereikbaarheid biedt kansen voor lokaal en regionaal 
georiënteerde kantoren en regionale voorzieningen

 Diversiteit aan bezoekers: recreanten, winkelend publiek, 
 bewoners, werknemers

 Hoogwaardige en moderne uitstraling

 Goed ontsloten door onderliggend openbaar vervoer
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ModErNE
      STAd 

 Goed bereikbaar
  Per auto (ontsluiting en parkeergelegenheid)
  Per openbaar vervoer (sprinter stations)

 Nadruk op wonen: vooroorlogse en naoorlogse stadsuitbreidingen met hoge 
dichtheid (woonmilieu stedelijk naoorlogs compact en stedelijk vooroorlogs)

 Voorzieningen geclusterd in wijkwinkelcentra of hoofdstraten.

 Door multimodale bereikbaarheid en hoge dichtheid potentie voor lokaal 
en regionaal georiënteerde kantoren en regionale voorzieningen. 

 Ontwikkeling is vaak herstructurering

 Goed fi etsnetwerk met fi etsvoorzieningen

* Indien grenzend aan recreatiegebieden/
 landschap extra potentie als buitenpoort
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PoorTKwArTIEr

 Goed bereikbaar
  Per auto (ontsluiting en parkeergelegenheid) 
  Per openbaar vervoer (sprinter stations)

 Nadruk op wonen: naoorlogse stadsuitbreidingen met lage dichtheid 
(woonmilieu stedelijk naoorlogs grondgebonden, kleinstedelijk, groen­
stedelijk, groen­kleinstedelijk)

 Voorzieningen zijn geclusterd in wijkwinkelcentra of hoofdstraten.

 Door multimodale bereikbaarheid potentie voor lokaal en regionaal 
georiënteerde kantoren en regionale voorzieningen, toeristische 
voorzieningen

  Goed fi etsnetwerk met fi etsvoorzieningen

 Ontsloten door onderliggend openbaar vervoer

       Indien grenzend aan recreatiegebieden/
 landschap extra potentie als buitenpoort
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HUbdorP 

 Goed bereikbaar
  Per auto (ontsluiting en parkeergelegenheid) 
  Per openbaar vervoer (sprinter stations)

 Ontsloten door onderliggend openbaar vervoer
 Zeer goed fi etsnetwerk met fi etsvoorzieningen
 Dorpscentrum  
 Multifunctioneel:

  Wonen in lage dichtheid (woonmilieu centrumdorps),
  Mix van dagelijkse voorzieningen en horeca

 Multimodale bereikbaarheid biedt kansen voor lokaal en regionaal 
georiënteerde kantoren en regionale voorzieningen, toeristische 
voorzieningen

* Als grenzend aan recreatiegebieden/landschap 
 biedt dit extra potentie als buitenpoort
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bUITENSTAd  

 Herkomststation
 Kleine stad, kleinere stedelijke kern
 Multifunctioneel:

  Wonen in vrij lage tot gemiddelde dichtheid (woonmilieu centrum 
kleinstedelijk)

  Mix van detailhandel, horeca 
 Kleinschalige bedrijvigheid vooral lokaal georiënteerd  
 Diversiteit aan bezoekers: bewoners, fi ets­ en wandeltoerisme
 Bereikbaar per openbaar vervoer (sprinter stations) maar minder goede 

autobereikbaarheid 
 Fiets en onderliggend openbaar vervoer belangrijk
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ov KwArTIEr 

 Herkomststation
 Nadruk op wonen: Naoorlogse stadsuitbreidingen met lage dichtheid 

(woonmilieu stedelijk naoorlogs grondgebonden, kleinstedelijk, groen­
stedelijk, groen­kleinstedelijk)

 Lokale voorzieningen (bijvoorbeeld zorgcentrum, kinderopvang) 
geclusterd bij het station

 Bereikbaar per openbaar vervoer (sprinterstations), maar minder goede 
 autobereikbaarheid 

 Goed fi etsnetwerk met fi etsvoorzieningen
 Aangesloten op onderliggend openbaar vervoer

* Vaak grenzend aan recreatiegebieden/landschap, 
 dus extra potenties als buitenpoort)
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CENTrUM-
    dorP

 Herkomststation
 Dorpscentrum
 Multifunctioneel:

  Wonen in lage dichtheid (woonmilieu centrum dorps)
  Mix van dagelijkse voorzieningen en horeca  

 Kleinschalige bedrijvigheid vooral lokaal georiënteerd.  
 Bereikbaar per openbaar vervoer (sprinter stations), maar minder goede 

autobereikbaarheid 
 Zeer goed fi etsnetwerk met fi etsvoorzieningen
 Aangesloten op onderliggend openbaar vervoer

* Als grenzend aan recreatiegebieden/landschap
 biedt dit extra potentie als buitenpoort
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bUITENPoorT  

 Landschap/recreatiegebied is vrijwel direct vanaf het station toegankelijk 
en beleefbaar: recreatieve bestemming 

 Sterke (visuele) relatie tussen station en landschap
 Station meestal gelegen op overgang tussen stedelijk gebied met woon/

werkfuncties en landschap
 Voorzieningen gericht op recreatie (parkeervoorzieningen, fi ets­ /

bootverhuur, informatievoorziening, café, pannenkoekenhuis etc.)
 Bij goede autobereikbaarheid is ook combinatie met regionale 

voorzieningen bijvoorbeeld op gebied van leisure mogelijk
 Bereikbaar per openbaar vervoer (sprinterstations)

 Zeer goed fi etsnetwerk met fi etsvoorzieningen
 Heldere routeaanduiding

*  Buitenpoort is altijd een extra bovenop een van de
 andere milieus
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