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1

Inleiding

1.1 Aanleiding

De Zaanbrug tussen Wormer en Wormerveer wordt in het kader van het programma
‘Vaart in de Zaan’ vernieuwd [1]. In 2010 en 2011 is onder andere door Goudappel
Coffeng onderzoek gedaan naar de locatie voor de nieuwe Zaanbrug [2].

Besloten is dat de nieuwe Zaanbrug op de locatie van de bestaande Zaanbrug wordt
gebouwd. Dit heeft als gevolg dat de bestaande Zaanbrug tijdens de bouw niet meer
gebruikt kan worden. De Zaanbrug is een belangrijke verbinding in het gebied en
daarom moeten verkeersmaatregelen genomen worden om het verkeer tijdens de
bouw te reguleren. De gemeenteraden van Wormerland en Zaanstad hebben als
voorwaarde gesteld dat de verkeersmaatregelen die nodig zijn om het gebied goed
bereikbaar te houden tijdens de bouw, gerealiseerd moeten zijn voordat de
bestaande brug uit het verkeer wordt genomen. De vernieuwing van de Zaanbrug
duurt naar verwachting ongeveer anderhalf jaar.

1.2 Wat is het uitvoeringsplan

Dit uitvoeringsplan is een samenvatting van eerder uitgevoerde onderzoeken en
adviezen. Het uitvoeringsplan geeft inzicht in het volledige pakket van maatregelen
dat gerealiseerd gaat worden om de bereikbaarheid tijdens de bouw van de nieuwe
Zaanbrug te waarborgen.

1.3 Kader

Na het vaststellen van de locatie van de nieuwe Zaanbrug is de provincie Noord-
Holland samen met de gemeenten Wormerland en Zaanstad medio 2013 een traject
gestart dat heeft geleid tot een totaalpakket van maatregelen [9].
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Dit pakket bestaat uit de volgende 5 onderdelen:
I.  Aanpassingen aan de infrastructuur (hoofdstuk 2);
1. Tijdelijke brugverbinding voor het langzaam verkeer (hoofdstuk 2);
Ill.  Alternatieve routes voor het Openbaar Vervoer (hoofdstuk 3);
IV. Mobiliteitsmanagement (hoofdstuk 4);
V. Monitoringsplan (hoofdstuk 5).

1.4 Leeswijzer

Dit rapport is opgedeeld in 8 hoofdstukken. In de hoofdstukken 2 tot en met 5 worden
de respectievelijke onderdelen uit het maatregelenpakket besproken. Hoofdstuk 6
geeft inzicht in de samenhang met geplande projecten in de omgeving. In hoofdstuk
7 worden overige relevante uitvoeringsaspecten beschreven. Hoofdstuk 8 geeft
tenslotte conclusies en aanbevelingen.

Dit Uitvoeringsplan is een samenvatting van eerder uitgevoerd onderzoeken en
adviezen. In de tekst wordt naar deze bronnen verwezen. Bronvermelding geschiedt
door tussen haken het nummer te vermelden dat correspondeert met de lijst met
bronnen in bijlage 1.
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Aanpassingen
Infrastructuur

Verkeersonderzoeksbureaus DHV en Goudappel Coffeng hebben in het begin van
2013 onderzoek gedaan naar de knelpunten in het netwerk bij het afsluiten van de
Zaanbrug [3]. In 2015 is een toets gedaan op de gebruikte verkeerscijfers [13].
Hieruit blijkt dat de modelcijfers goed in lijn liggen met de telcijfers uit 2015. Dat
betekent dat de eerder uitgevoerde berekeningen en de conclusies die daaruit
volgen nog geldig zijn. In een i-room-sessie in augustus 2015 zijn alle maatregelen
nog eens geévalueerd. De relevante resultaten hieruit zijn in voorliggend
uitvoeringsplan verwerkt.

Voor de leesbaarheid van het rapport zijn zoveel mogelijk straatnamen gebruikt om
wegen aan te duiden. Voor provinciale wegen zijn de volgende wegaanduidingen
gebruikt:

- N203 voor de Provinciale weg/N203

- N246 voor de Provinciale weg/N246

- N514 voor de Ned Benedictweg/N514

Het autoverkeer zal tijdens het afsluiten van de Zaanbrug gebruik maken van de

route via de N514 en de N246. In figuur 2.1 zijn de nieuwe routes aangegeven.
Krommenie A A ‘ Omleidingsroutes Zaanbrug

Provinciale Weg (N246)

Wormerveer

JZ‘*"“W%* Wormer

O
1 nbrug

N

NS station Wormerveer.

Bartelsluis

Figuur 2.1: Nieuwe routes na afsluiting Zaanbrug
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Op deze route wordt het daarmee drukker en daarom zijn verschillende fysieke
maatregelen nodig om de bereikbaarheid te kunnen blijven garanderen. De volgende

maatregelen worden voorgesteld (zie figuur 2.2 voor de verwijzing naar de locaties
van de maatregelen):

A.

Het realiseren van een tijdelijke verbinding voor langzaam verkeer over de Zaan
(maatregel 1)

Optimaliseren van de verkeersafwikkeling van Wormer naar de N514 door:
- Aanbieden alternatieve route via Bruynvisweg en Veerdijk (maatrege?2)
- Plaatsen VRI op de aansluiting Veerdijk/Noordweg (maatregel 4)

Doorstroming verbeteren op de N514 en op de kruisingen naar bedrijventerrein
Noorderveld door:
- Plaatsen VRI op aansluiting Witte Bijlweg/N514 (maatregel 5)

- Verdubbelen wegcapaciteit N514 tussen Samsonweg en N246 (maatregel
6)

Doorstroming verbeteren op de N246 door de volgende maatregelen:

- Afwikkeling kruispunt N246/N203 verbeteren door extra opstelcapaciteit
(maatregel 8)

- Extra opstelcapaciteit op kruispunt N246/Kerkstraat (maatregel 7)

- Aanbrengen vrije rechtsafstrook op N246 naar N514 (maatregel 6)

Het monitoren van sluipverkeer op de Noorddijk (maatregel 3)

Figuur 2.2: Locaties fysieke maatregelen [9]

In de volgende paragrafen wordt per maatregel aangegeven wat het probleem is, wat
de maatregel inhoud, hoe die maatregel eruit ziet en wat het verwachte effect is.
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2.1 Tijdelijke brugverbinding langzaam verkeer

Probleem

Het ontbreken van een fietsverbinding over de Zaan
ter hoogte van de huidige Zaanbrug zorgt voor grote
omrij bewegingen voor circa 4.200 fietsers [2]. Om te
voorkomen dat die allemaal in de auto stappen en
daarmee de verkeersafwikkeling onder druk zetten,
om het fietsgebruik te stimuleren, de relatie tussen
Wormer en Wormerveer op peil te houden en de
bewoners uit Wormer een snelle toegang naar NS-
station Wormerveer te blijven bieden, is een
verbinding voor langzaam verkeer noodzakelijk.

Maatregel en uitvoering
Er wordt een tijdelijke brugverbinding voor langzaam
verkeer gerealiseerd [3]. Deze wordt aan de westzijde

van de huidige Zaanbrug aangelegd [7]. Figuur 2.3: Locatie tijdelijke brugverbinding fiets
Uitgangspunt is dat een volwaardige, beweegbare

brug wordt gerealiseerd die geschikt is voor

langzaam verkeer en incidenteel gebruikt kan worden voor licht onderhoudsverkeer
en in noodsituaties door nood- en hulpdiensten (politie en ambulance). Een tijdelijke
klapbrug lijkt voor de hand te liggen. De brug zal voorzien worden van de vereiste
beseiningen en openbare verlichting.

en voetgangers [9]

Voor de tijdelijke brug is een eisenspecificatie gemaakt waarin onder andere eisen
gesteld worden aan de maatvoering van de rijbanen, de maatvoering van de
vaarweg en bijvoorbeeld de openingstijden [15]. Op basis hiervan kan door
marktpartijen een ontwerp worden opgesteld en de brug gerealiseerd worden.

Effect

Op deze plek is de brug eenvoudig aan te sluiten. De bestaande routes voor fietsers
en voetgangers worden ten opzichte van de huidige situatie, nauwelijks gewijzigd.
Hierdoor is er geen aanleiding om over te stappen op een andere vervoerwijze. Ook
is er nauwelijks sprake van langere reistijd.

2.2 Alternatieve route via de Bruynvisweg en de Vee  rdijk

Probleem

Door het afsluiten van de Zaanbrug voor autoverkeer, kan de rotonde Zandweg-
Rouenweg het tijdelijke verkeersaanbod niet goed verwerken [3]. Voornamelijk in de
avondspits is er een gebrek aan capaciteit. Dit zorgt voor wachtrijen vanuit de
Clausbrug en een wachtrij op de zuidelijke tak van de rotonde, die terugslaat tot de
rotonde Mercuriusweg / Rigastraat en zelfs verder de Rigastraat op. Hierdoor is
onder andere het centrum van Wormer niet meer goed bereikbaar.

Verkeersmaatregelen nieuwbouw Zaanbrug



Maatregel en uitvoering

Om de verkeersdruk op de rotonde

Zandweg-Rouenweg te verlagen wordt de

alternatieve route via de Bruynvisweg /

Veerdijk ingesteld. Middels bebording

(eventueel aangevuld met een actief

routeinformatiepaneel of tekstkar) zal het

verkeer van en naar Wormer op deze

adviesroute worden gewezen [3]. Om deze

route goed te laten functioneren wordt de

aansluiting Zandweg-Veerdijk afgesloten,

behoudt de Veerdijk voorrang op de

aansluiting Knollendammerstraat en worden

bij de aansluiting Veerdijk — Noordweg

verkeerslichten geplaatst (zie paragraaf

2.4). De aansluiting Zandweg-Veerdijk wordt

afgesloten om te voorkomen dat deze als

eerste alternatieve route wordt gebruikt en

daardoor nog steeds de rotonde belast.

Uit aanvullend onderzoek blijkt dat het extra

verkeer op de omleidingsroute geen

probleem vormt voor de afwikkeling van het

verkeer uit de richting Oost-Knollendam Figuur 2.4: Alternatieve route Bruynvisweg-Veerdijk
[10]. Ook de Veerdijk heeft voldoende [9]

ruimte om het verkeer (auto, vrachtverkeer

en fiets) te verwerken. De intensiteiten zijn passend bij een profiel waarop het
verkeer gemengd wordt afgewikkeld, zoals in de huidige situatie ook het geval is.

Effect

De druk op de rotonde Zandweg — Rouenweg wordt verlicht, doordat de toevoer van
verkeer vanuit het noorden en het zuiden wordt verdeeld. De omleidingsroute maakt
het mogelijk de rotonde Zandweg te vermijden en vormt daarmee in de avondspits
een vlot en aantrekkelijk alternatief.

2.3 Monitoring sluipverkeer Noorddijk

Probleem

Uit berekeningen met het
verkeersmodel blijkt dat de Noorddijk
mogelijk als sluiproute gaat
functioneren, waardoor de
verkeerdruk toeneemt [2]. De
Noorddijk is hiervoor niet geschikt.

Maatregel en uitvoering
Om sluipverkeer tegen te gaan kan
de Noorddijk, ten noorden van de *
aansluiting met de Cor Bruijnweg,
door middel van een sluis worden
afgesloten voor gemotoriseerd
verkeer.
Figuur 2.5: Indicatie locatie sluis [3]

Verkeersmaatregelen nieuwbouw Zaanbrug



Afspraak met de gemeente Zaanstad is, dat de sluis niet direct wordt aangelegd,
maar dat eerst monitoring zal plaatsvinden (zie hoofdstuk 6). Nadeel van de
maatregel is, dat met de beoogde afsluiting een belangrijke doorvoerroute dicht gaat
en dat de achterliggende wijk voor het wegverkeer minder makkelijk te bereiken is.
Hierdoor neemt de verkeersdruk op de Kerkstraat naar verwachting wat toe. De
maatregel wordt nog nader uitgewerkt. Overwogen wordt om deze route alleen
tijdens de ochtendspits af te sluiten voor gemotoriseerd verkeer, zodat het
winkelgebied overdag wel bereikbaar blijft. Ook kan onderscheid worden gemaakt
tussen autoverkeer en bevoorradingsverkeer.

De maatregel dient tijdig te zijn voorbereid (engineering en vergunningen), zodat
deze op korte termijn in uitvoering kan worden genomen mocht dat nodig zijn.

Effect

Door het instellen van een sluis worden ongewenste verkeersstromen over de
Noorddijk en door Wormerveer voorkomen. Tegelijkertijd blijft de route beschikbaar
voor bevoorradings- en vrachtverkeer.

2.4 Aansluiting Veerdijk — Noordweg

Probleem

In de huidige situatie is de aansluiting Veerdijk — Noordweg
vormgegeven als een voorrangskruispunt. Het afsluiten
van de Zaanbrug zorgt ervoor dat er meer verkeer over de
Noordweg gaat. Hierdoor is het voor het wachtende
verkeer op de Veerdijk nagenoeg niet meer mogelijk in de
spits in te voegen op de Noordweg [2].

Maatregel en uitvoering

Het kruispunt wordt met verkeerslichten geregeld om de
stromen goed en veilig af te wikkelen. Om de wachtrij op
de Veerdijk zo kort mogelijk te houden en de doorstroming

op de N514 zo weinig mogelijk te belemmeren, wordt de
huidige opstelstrook alleen voor rechtsaf gereserveerd.
Om te voorkomen dat verkeer alsnog linkaf gaat slaan bij
de verkeerslichten, wordt de huidige middengeleider
aangepast met een uitbuiging naar rechts om het fysiek
onmogelijk te maken om linksaf te slaan [3].

Effect

Door de verkeersregeling blijft de doorstroming
gegarandeerd, zowel op de Noordweg als op de Veerdijk.
Door het verkeer niet linksaf te laten slaan, zijn de
wachttijden op de andere richtingen korter. Uit aanvullend
onderzoek blijkt dat het kruispunt op de Veerdijk bij de

Zaan het verkeer goed kan afwikkelen [10].
Figuur 2.6: verkeersregeling en ontwerp

aansluiting Veerdijk — Noordweg [3]

Verkeersmaatregelen nieuwbouw Zaanbrug



2.5 Aansluiting Witte Bijlweg —N514

Probleem

Met het drukker worden van de N514 als
omleidingsroute voor de Zaanbrug ontstaat op de
aansluiting van de Witte Bijlweg (toegang tot
Noorderveld Il) een afwikkelingsprobleem. In de
avondspitsperiode wordt het voor verkeer vanaf de
Witte Bijlweg moeilijk om de N514 op te rijden. Er
ontstaan te weinig hiaten in de verkeersstroom op de
N514 om veilig op te kunnen rijden, met name de
beweging vanaf de Witte Bijlweg richting Wormer is een
probleem [2].

Maatregel en uitvoering

Om de stromen goed en veilig af te wikkelen worden
verkeerslichten geplaatst. Het plaatsen van een
verkeerslicht zonder verdere fysieke aanpassingen aan het kruispunt, is voldoende
om het verkeer tijdens de omleiding goed te kunnen verwerken [3].

Figuur 2.7: verkeersregeling aansluiting Witte
Bijlweg—N514 [3]

Effect

Door de verkeerslichten krijgt verkeer vanaf de Witte Bijlweg geregeld mogelijkheden
om op te rijden en in te voegen. Daarmee worden lange wachtrijen voorkomen. Op
de N514 moet het verkeer af en toe even wachten. Dit leidt echter niet tot files.

2.6 Kruispunt N246-N514 en Samsonweg—N514

2.6.1 Probleem Kruispunt N246-N514

Zowel in de ochtend- als in de avondspits is het kruispunt Provincialeweg — N514
overbelast. Verkeer kan onvoldoende afgewikkeld worden, waardoor vertraging
ontstaat en lange wachtrijen [2].

Maatregel en uitvoering

Op het kruispunt Provincialeweg — N514
wordt een vrije rechtsaffer aangelegd,
waardoor het verkeer zonder te hoeven
wachten op een verkeerslicht vanaf de
zuidkant van de N246 rechtsaf de N514 op
kan rijden [3]. Als gevolg daarvan is
verdubbeling van de bestaande rijstrook
aan de zuidzijde van de N514 noodzakelijk.
Dat heeft behoorlijke gevolgen, want deze
rijstrook is niet eenvoudig in te passen.

Effect

Door de vrije rechtsaffer belast deze

richting de regeling op het kruispunt niet

meer, waardoor meer tijd beschikbaar is

om de andere richtingen af te wikkelen. Figuur 2.8 ontwerp vrije rechtsaffer [3]
Hoewel de druk hoog blijft wordt hiermee

een voldoende afwikkeling op dit

kruispunt bereikt.

Verkeersmaatregelen nieuwbouw Zaanbrug



Indien in de praktijk blijkt dat het kruispunt toch zwaarder wordt belast dan verwacht,
dan kan het afsluiten van de Industrieweg richting de N246 overwogen worden. Uit
onderzoek blijkt dat dit maar beperkt overlast geeft voor omliggende wegen en
gebruikers, maar wel extra ruimte geeft voor een goede verkeersafwikkeling [11]. Het
kruispunt N246-Noorddijk krijgt wat extra verkeer te verwerken, maar kan dit goed
verwerken, zonder dat er lange wachtrijen ontstaan.

2.6.2 Probleem Samsonweg-N514

Dit kruispunt kan de grote stroom verkeer van en naar het bedrijventerrein
Noorderveld | niet meer verwerken [2]. Vooral in de avondspits loopt het kruispunt
vast met lange wachtrijen op alle richtingen tot gevolg.

Maatregel en uitvoering

De enige manier om dit goed op te lossen is verdubbeling van de rijstroken aan de
noordzijde van de N514. De capaciteitsuitbreiding vindt plaats tussen de Samsonweg
en de N246 [3]. Vanuit richting Wormer worden bij het kruispunt met de Samsonweg
twee opstelstroken gemaakt. Een voor rechtsaf naar de Samsonweg en een voor
rechtdoor.

Figuur 2.9: Ontwerp voor verdubbeling rijstroken zuidzijde N514 [3]

Effect

Door de extra capaciteit als gevolg van de toevoeging van de extra strook, kan het
verkeer in acceptabele cyclustijden worden afgewikkeld. Daarmee worden lange
wachtrijen voorkomen en blijft de doorstroming gewaarborgd.

Voor de toevoeging van de rijstroken wordt het bestaande profiel opnieuw ingedeeld
en uitgebreid. De volgende indeling wordt toegepast:

Figuur 2.10: nieuw profiel verdubbeling N514

Om binnen de beschikbare breedte te blijven worden in dit profiel smallere rijstroken
toegepast (ten opzichte van de huidige rijpaanbreedte) en een smalle
rijpaanscheiding. Ook wordt een smallere berm toegepast. Dat heeft tot gevolg dat

Verkeersmaatregelen nieuwbouw Zaanbrug



verlaging van de maximum snelheid nodig is op de N514 naar 50 km/u. Hoewel de
uitstraling van de weg in de omgeving wel een provinciale weg blijft (dus 80 km/u),
komen er in de tijdelijke situatie op korte afstand veel verkeerslichten te staan. Een
lagere snelheid is daardoor wel logisch en goed afdwingbaar. Aanvullend kan
middels bebording goed aangegeven worden dat er gewerkt wordt aan de Zaanbrug,
dat daarom hier een smallere rijbaan is toegepast en dat een aangepaste snelheid
van de weggebruiker wordt gevraagd. Daarnaast wordt met ‘gele’ belijning
aangegeven dat de verkeerssituatie tijdelijk gewijzigd is en daardoor een andere
maximum snelheid geldt op deze plek. Door de gewijzigde verkeerssituatie, de
hoeveelheid verkeerslichten en de extra verkeersdruk zal de maximum snelheid in de
praktijk ook niet veel hoger (kunnen) liggen. Vrij snel gaat het afrijden van het ene
kruispunt over in de opstelvakken voor het volgende kruispunt. Er zijn geen echte
werkwerkzaamheden, maar er is voldoende aanleiding en er zijn voldoende
mogelijkheden om zichtbaar te maken dat de verkeerssituatie gewijzigd is en dat de
maximum snelheid naar 50 km/u terug gebracht wordt.

2.6.3 Probleem fietsoversteek N514

De fietsoversteek over de N514 belemmert de doorstroming van het autoverkeer op
deze weg. Deze belemmering is beperkt omdat tegelijkertijd met het fietsverkeer het
verkeer van de N514 (uit richting Krommenie) naar de Samsonweg v.v. kan worden
afgewikkeld. Daarnaast is er door de tijdelijke verbreding van de N514 geen ruimte
meer voor het fietspad naar de huidige fietsoversteek.

Maatregel en uitvoering

De gemeente Zaanstad legt een nieuwe fietsroute (definitief) aan via de Noorddijk-
Vlasblomweg-Witte Bijlweg langs de noordkant van de N514. Hierdoor ontstaat een
veilige alternatieve route met een beperkte omrijtijd voor fietsers. De huidige
fietsoversteek wordt opgeheven.

Effect

Door het (tijdelijk) opheffen van de fietsoversteek verbetert de doorstroming voor het
wegverkeer op de N514 en wordt een tijdelijke omlegging van het fietspad via de
waterpartij van het Noordsterpark voorkomen.

Figuur 2.11: Nieuwe fietsroute Noordzijde N514 (groen)

Verkeersmaatregelen nieuwbouw Zaanbrug
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2.7 Kruispunt N246 — Kerkstraat

Probleem

Op dit kruispunt worden de cyclustijden bij afsluiting van de Zaanbrug veel te hoog,
waardoor verkeer lang moet wachten. In de avondspits kan eigenlijk geen optimale
regeling meer gevonden worden die het verkeer goed kan verwerken, wat betekent
dat het kruispunt volkomen vast loopt.

N246

Fietstunnel Kerkstraat

Figuur 2.12: Nieuwe situatie linksaffers en fietstunnel Kerkstraat. (Bron: Google Maps)

De nieuwe fietstunnel (die onlangs is opgeleverd) heeft geleid tot een flinke daling
van de cyclustijden. Voor de avondspits levert dit nog niet genoeg op. De problemen
concentreren zich op de Kerkstraat West en de Kerkstraat Oost, met lange wachtrijen

[2].

Maatregel en uitvoering

Het kruispunt Provincialeweg — Kerkstraat is heringericht. Als onderdeel van deze
herinrichting zijn twee extra linksaf-stroken op de Kerkstraat gerealiseerd [3]. Eén
vanuit Wormerveer en één vanuit Krommenie. De nieuwe inrichting met beide
linksaffers is in augustus 2014 in gebruik genomen.

Effect

Als gevolg van de realisatie van beide linksaffers rijdt het verkeer vanaf de Kerkstraat
nu makkelijker de Provincialeweg op en wordt, in de situatie waarin de Zaanbrug
buiten gebruik is, voorkomen dat de wachtrijen op de zijwegen te lang worden. Het
blijft echter wel een druk kruispunt.

2.8 Aansluiting N203 —N246

Probleem

De afwikkelkwaliteit op de beide kruispunten die de N203 met de N246 verbinden is
laag. Met de afsluiting van de Zaanbrug worden deze punten verder onder druk
gezet [2].

Verkeersmaatregelen nieuwbouw Zaanbrug
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De provincie heeft de afgelopen tijd optimalisaties in de regeling doorgevoerd. Hierna
blijkt dat met name op het westelijke kruispunt zich nog afwikkelingsproblemen
voordoen, die leiden tot vertraging en lange wachtrijen. Dat is in de huidige situatie al
zo en zal tijJdens sloop en nieuwbouw Zaanbrug nog steeds zo zijn.

Maatregel en uitvoering

Op het westelijke kruispunt is een extra opstelstrook voor linksafslaand verkeer
vanaf de N203 naar de N246 gerealiseerd [3]. Deze inrichting met de extra linksaffer
is in augustus 2014 in gebruik genomen, zie figuur 2.13.

Verbinding
naar N246

N203

Figuur 2.13: Nieuwe situatie extra linksaf vanaf N203 naar N246-zuid . (Bron: Google Maps)

Daarnaast wordt de fietsoversteek bij het westelijk kruispunt opgeheven. In plaats
hiervan wordt een fietstunnel gerealiseerd onder de N203 bij het oostelijke kruispunt.
De werkzaamheden hiervoor zijn afgerond voor april 2016.

Effect

Doordat op het westelijke kruispunt een extra linksaf-strook is gecreéerd voor het
verkeer komend vanaf Krommenie richting N246, kunnen de regelingen op de beide
kruispunten beter op elkaar afgestemd worden. In de praktijk blijkt, dat dit inderdaad
een positief effect heeft op de doorstroming van het verkeer.

Doordat de fietsoversteek verdwijnt, vervalt er voor het autoverkeer een roodlicht-
interval. Deze tijd is dan beschikbaar om extra autoverkeer af te wikkelen. Dit heeft
naar verwachting een positief (bij)effect op de doorstroming van het autoverkeer.

Verkeersmaatregelen nieuwbouw Zaanbrug
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3

Alternatieve routes
openbaar vervoer

Probleem

Het afsluiten van de Zaanbrug betekent voor het openbaar vervoer dat de bestaande
buslijnen die gebruik maken van de Zaanbrug aangepast moeten worden. Buslijn
121 (EBS) van Purmerend naar Wormerveer, buslijn 67 (Connexxion) van Zaandam
CS naar Samsonweg Wormerveer en buslijn 414 (Connexxion) buurtbus, maken
gebruik van de Zaanbrug.

Maatregel en uitvoering

De bussen van vervoerders EBS en Connexxion volgen de algemene
omleidingsroute via de N514, N246 en N203 (zie figuur 3.1) [4]. De hoofdstromen
van het autoverkeer vallen samen met de routes voor de bus. Het verkeerssysteem
voor de tijdelijke situatie is er op gericht de hoofdstromen voor het autoverkeer goed
af te wikkelen. De bussen rijden daar in mee.

Daarnaast wordt aanbevolen in overleg met de betreffende instanties een
spitsuursluiting van de Clausbrug in te stellen (voor zowel de ochtend als de avond).
Hierdoor wordt voorkomen dat in de spits de Clausbrug openstaat en het verkeer
gehinderd wordt. De spitsuursluiting komt de doorstroming en betrouwbaarheid ten
goede.

Op deze wijze blijven de buslijnen met voldoende kwaliteit voor reizigers behouden.
De exacte halteplaatsen en dienstregeling worden nog nader uitgewerkt in overleg
tussen de vervoerders EBS en Connexxion, beide gemeenten, de
concessieverlener (stadsregio Amsterdam) en de provincie Noord-Holland. In dit
overleg wordt ook meegenomen of aanvullende maatregelen (zoals bijvoorbeeld
KAR) als back-up maatregel moeten worden voorbereid.

Deze routes worden vroegtijdig aangekondigd bij de halteplaatsen en in de media
etc. Ook voor de buurtbus wordt de alternatieve route nader uitgewerkt. De
vormgeving van de haltes en de veiligheid van de buspassagiers bij de haltes
worden in de vervolgfases geborgd.
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Figuur 3.1: busroutes tijdens afsluiting Zaanbrug

Effect
Reizigers met het openbaar vervoer kunnen tijdens de werkzaamheden aan de

Zaanbrug met de vertrouwde huidige kwaliteit naar de plaats van bestemming reizen.

Het kostenniveau voor het gebruik maken van het openbaar vervoer tijdens de
omleidingsmaatregelen zal naar verwachting niet wijzigen t.o.v. de huidige situatie.

Verkeersmaatregelen nieuwbouw Zaanbrug
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4

Mobiliteits-
management

Naast de fysieke maatregelen is onderzocht of maatregelen op het vlak van
mobiliteitsmanagement een bijdrage kunnen leveren aan het verbeteren van de
doorstroming [5 en 8].

De knelpunten die ontstaan op de omleidingroute als gevolg van de
verkeerstoename zijn niet oplosbaar door de inzet van mobiliteitsmaatregelen alleen.
Dit betekent dat de fysieke maatregelen aan de infrastructuur, zoals die in hoofdstuk
2 zijn beschreven, altijd noodzakelijk zijn. Door het uitvoeren van deze fysieke
maatregelen wordt een acceptabele mate van verkeersafwikkeling behaald. Door de
inzet van mobiliteitsmanagement, wordt de verkeersafwikkeling verder verbeterd en
kunnen ook pieken beter worden opgevangen.

Daarom worden hiervoor maatregelen ingezet, die relatief eenvoudig en zonder grote
investeringen uitvoerbaar zijn:
1. stimuleren van fietsgebruik;
2. optimaliseren van de aanwezige vri's (verkeersregelinstallaties, ofwel
verkeerslichten);
3. het beborden van de omleidingroutes;
4. het inzetten van dynamische route informatie panelen (DRIP’s).

Deze maatregelen zijn niet zozeer gericht op het oplossen van een specifiek
knelpunt, maar dragen in algemeenheid bij aan het verbeteren van de verdeling en
doorstroming van het verkeer door het verstrekken van informatie over de te
gebruiken routes, reistijden op vergelijkbare routes en actieve sturing om verkeer in
geval van hoge druk via andere routes te sturen.

4.1 Stimuleren fietsgebruik

Het stimuleren van fietsgebruik is een effectieve maatregel om het autogebruik terug
te dringen. Deze maatregel is het meest effectief als deze zich met name richt op de
bewoners rondom de Zaanbrug met een bestemming die maximaal 7,5 kilometer
verderop ligt.
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Er zal een aansprekende en positieve publiciteitscampagne worden ingezet om het
fietsgebruik te bevorderen. Mobiliteitsonderzoek bij de Zaanbrug en de ervaringen in
de praktijk hebben uitgewezen dat dit het meest effectief is. Het is belangrijk dat
reizigers waar mogelijk de fiets (blijven) pakken omdat iedere auto er een te veel is.

4.2 Optimaliseren vri's

Op de alternatieve route via de N514 en de N246 staan enkele vri's. Deze zijn
momenteel geoptimaliseerd op de huidige verkeersintensiteiten. Wanneer de
Zaanbrug wordt afgesloten veranderen de intensiteiten en de verkeerstromen op de
kruispunten. De regelingen van de verkeerslichten worden daarom opnieuw
ingesteld, zodat de doorstroming voor de dan geldende verkeersintensiteiten
geoptimaliseerd is. Nadat de Zaanbrug is afgesloten en de omleidingsroutes in
werking zijn, vindt gedurende een periode van 4 weken monitoring plaats. In deze
periode vindt gewenning voor verkeer plaats aan de nieuwe situatie. Na deze periode
kan, op basis van de tellingen, gestart worden met het finetunen van de
verkeersregelingen op de nieuwe verkeersintensiteiten.

4.3 Beborden omleidingroutes

Om het verkeer te informeren over de nieuwe routes worden verkeersborden
geplaatst. De borden sturen het verkeer, met name het verkeer dat onbekend is in de
regio, naar de nieuwe route. Naast de (tijdelijke) hoofdroute via de N246 en de N514,
wordt ook de route via de Bruynvisweg en de Veerdijk met borden aangegeven.

De detailuitwerking van het bebordingsplan maakt onderdeel uit van het
afstemmings- / toestemmingsproces voor de afsluiting en omleidingen tussen
Provincie Noord-Holland en de gemeenten Wormerland en Zaanstad. Dit proces
wordt opgestart in de periode van 12 tot 6 maanden voor de uitvoering.

4.4 Dynamische route-informatie-panelen (DRIPS)

Door middel van het verstrekken
van reistijdinformatie op
keuzemomenten kan

de routekeuze van een automobilist
worden beinvioed. In de omgeving
van de Zaanbrug

zijn al dynamische route-
informatiepanelen (DRIPSs)
beschikbaar, die tijdens de
vernieuwing van de Zaanbrug
gebruikt zullen worden om het
verkeer te informeren.

In figuur 4.1 zijn de reeds
aanwezige DRIPs in de omgeving
weergegeven. Voor de Zaanbrug
zijn de panelen op de N244, N203
en N246 het meest interessant.
Deze zijn door middel van een

cirkel weergegeven in figuur 4.1.
Figuur 4.1: Locaties bestaande DRIPs [5]

Verkeersmaatregelen nieuwbouw Zaanbrug
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Monitoring

Naast het toepassen van verkeersmaatregelen is het van belang dat de
verkeersafwikkeling wordt gemonitord. Daarom is een monitoringsplan opgesteld [6].
In dit plan staat beschreven op welke locaties gemonitord zal worden, hoe dit gedaan
moet worden en in welke periodes dit gedaan zal worden. Ook is toegelicht wat
gedaan kan worden als uit de monitoring blijkt dat, ondanks alle gerealiseerde
maatregelen, toch een doorstromingsprobleem optreedt. In dit hoofdstuk worden al
deze onderdelen van het monitoringsplan kort toegelicht.

51 Locaties & methodiek

Een goede monitoring is van belang op de locaties waar maatregelen worden
toegepast.

Naast de knelpuntlocaties zijn nog andere locaties te benoemen, waarop verwacht
wordt dat de verkeersintensiteit wijzigt. Dit kan zijn omdat de route gebruikt kan
worden als sluiproute, of omdat het verkeer andere drukke locaties probeert te
ontwijken. In figuur 5.1 is een overzicht gegeven van de locaties waar gemonitord zal
worden.

Het monitoren wordt op drie manieren uitgevoerd. De verschillende locaties vragen
om een verschillende aanpak. Onderscheid wordt gemaakt in:
een continue meting van de verkeersintensiteit om effecten over een langere
periode waar te nemen (slangtelling);
een meting van de wachtrijen en kruispuntstromen (schouw al dan niet in
combinatie met VRI-tellingen);
een meting van de fysieke situatie op straat (schouw).

Voor de monitoring zijn met de blauwe streep de locaties van de slang-continue-
telling weergegeven en met rood de locaties van een telling en schouw. De groene
locaties zijn de punten waar het fietsverkeer geteld en geschouwd dient te worden.
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Figuur 5.1: Locaties en methodiek monitoring [6]

In aanvulling op het monitoringsplan wordt ook een telpunt toegevoegd op de
Noorddijk (S), zodat de ontwikkeling van de verkeerssituatie op dit punt ook goed in
beeld is.

5.2 Periode

Voor een actueel referentiebeeld zal er een voormeting worden uitgevoerd. Deze zal
gehouden worden minimaal twee weken voor het buiten bedrijf stellen van de
Zaanbrug en na het uitvoeren van de maatregelen. Daarbij zal in acht genomen
worden dat er gemonitord wordt op relevante dagen’. De meting zal twee weken
duren, zodoende kunnen goede en consistente resultaten worden behaald.

De nameting wordt gestart zes weken nadat de brug daadwerkelijk niet meer in
gebruik is voor autoverkeer. Ook de nameting duurt twee weken, waarbij de gehele
periode continue wordt geteld, aangevuld met kruispunttellingen. Deze vinden ook nu
plaats op dezelfde locaties en in dezelfde periode in de ochtend- en avondspits. Er
wordt geen proefperiode gehouden.

5.3 Nazorg

Mochten zich op basis van de tellingen en de schouws na de nameting al dringende
problemen voordoen, dan zal hierop actie worden ondernomen. Deze actie zal
maatwerk voor het betreffende probleem dienen te zijn en is daarom niet op
voorhand vast te leggen. De sluis in de Noorddijk (paragraaf 2.3) en de afsluiting van
de Industrieweg (paragraaf 2.6.1) zijn voorbeelden van dergelijke maatregelen.

! Buiten schoolvakanties en/of feestdagen
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Na doorvoering van een maatregel of ingreep zal opnieuw monitoring moeten
plaatsvinden. Dit gebeurt opnieuw gedurende twee weken. Afhankelijk van de
maatregel en de locatie wordt bepaald of alle monitoringspunten opnieuw worden
geteld, of dat er op een beperkter aantal punten metingen worden verricht.

Daarnaast kunnen mogelijke klachten ook aanleiding zijn om één of meerdere
(volgende) monitoringsronde(n) te laten plaatsvinden.

Aanbevolen wordt om voor de periode van sloop- en nieuwbouw een klankbordgroep
te formeren met belanghebbenden uit de buurt (zoals bewoners, bedrijven en
winkeliers). Zij kunnen, als weggebruikers goed aangeven of en waar zich problemen
voordoen en meedenken over welke mogelijke maatregelen genomen kunnen
worden.

Verkeersmaatregelen nieuwbouw Zaanbrug
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6

Gerelateerde
projecten

Naast fysieke maatregelen die genomen worden ten behoeve van de
verkeersdoorstroming tijdens de nieuwbouw van de Zaanbrug, zijn er in het
invloedsgebied ook andere wegwerkzaamheden en fysieke ingrepen die van invioed
kunnen zijn op de verkeersafwikkeling in de regio.

Het moment van uitvoeren van de verschillende werkzaamheden wordt afgestemd
binnen de RegioRegiegroep. Hiermee wordt ervoor gezorgd dat hinder op bepaalde
trajecten niet wordt verergerd door een opstapeling van wegwerkzaamheden.

De volgende projecten, die raakvliakken hebben met het project Zaanbrug, staan de
komende jaren in de planning:

5. Groot onderhoud Velsertunnel;

6. Bruggen N203 bij Krommenie;

7. Groot onderhoud N246, Kogerpolderbrug en Beatrixbrug;

8. Fietstunnel en rotondes N203;

9. Groot onderhoud Leeghwaterbrug Alkmaar;

10. Brug Bartelsluis Wormerland;

11. Ontwikkeling Wormervelden;

12. Herinrichting Zaanweg Zaanstad.

6.1 Groot onderhoud Velsertunnel

In 2016 wordt groot onderhoud gepleegd aan de Velsertunnel. De grootscheepse
renovatie van de Velsertunnel begint half april 2016. Vanaf dat moment gaat de
tunnel negen maanden helemaal dicht. Dit heeft gevolgen voor het verkeer dat het
Noordzeekanaal wil passeren.

Hierdoor zal de routering van het verkeer in het plangebied veranderen. Het effect is
het grootst in de direct aangrenzende gebieden die door de A22 (Velsertunnel)
worden ontsloten, namelijk Beverwijk en IJmuiden / Haarlem-Noord. Voor dit verkeer
worden lokaal alternatieve routes ingesteld en wordt het aantal rijstroken in de
Wijkertunnel uitgebreid. Uiteindelijk zal de route via N203-N246 tussen de A9 en de
A8 ook extra verkeer te verwerken krijgen. Op de kruispunten op de aansluiting N203
en N246 kan de verkeersafwikkeling minder worden.
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Het afsluiten van de Zaanbrug en de Velsertunnel in dezelfde periode, zorgt voor een
extra vertraging op het netwerk op een moment dat dat zeer ongewenst is. Het
ondermijnt het draagvlak voor maatregelen en de acceptatie van enige mate van
overlast als gevolg van de sloop en nieuwbouw Zaanbrug. Er zijn geen eenvoudige
maatregelen ter plaatse die de problemen verhelpen. Mogelijke maatregelen zijn
groot, ingrijpend en kostbaar. Op basis daarvan is besloten het uitvoeringsjaar voor
de sloop en nieuwbouw van de Zaanbrug te verplaatsen naar 2017.

6.2 Bruggen N203 bij Krommenie

In 2015 is begonnen met de vervanging van de bruggen over de Nauernasche Vaart
in

de N203 bij Krommenie. De uitvoering van dit project is vertraagd. De
werkzaamheden worden naar verwachting uitgevoerd in het eerste kwartaal 2017,
wanneer de Velsertunnel is afgerond. Het vormt een van de weinige verbindingen
over de Nauernasche Vaart in dit gebied. De vervanging van de brug zorgt voor
hinder op de N203 en aanliggende wegvakken. Wanneer dit project nog voor hinder
zorgt in 2017 als de Zaanbrug gesloopt gaat worden, dan zijn aanvullende
verkeersmaatregelen nodig rondom de brug Krommenie. Eventueel dient de sloop
van de Zaanbrug te worden uitgesteld.

6.3 Groot onderhoud N246, Kogerpolderbrug en Beatri  xbrug

De uitvoeringswerkzaamheden starten eind 2017 en duren naar verwachting 2 jaar.
De fasering van deze deelprojecten is nog niet vastgelegd.

Deze werkzaamheden hebben tot gevolg dat het traject minder aantrekkelijk wordt in
gebruik. Doorgaand verkeer tussen Zaandam en Alkmaar zal wellicht een andere
route kiezen en de N246 daarmee ontlasten. Bij gelijktijdige uitvoering met de
Zaanbrug zal dit naar verwachting een positief effect op de beschikbare capaciteit
van de N246 hebben [11]. Uitzondering is het groot onderhoud van de N246 tussen
de A8 en de Beatrixbrug. Dit kan vertraging veroorzaken op de omleidingsroute voor
de Zaanbrug.

Gelijktijdig uitvoeren van de werkzaamheden aan de Kogerpolderbrug, Beatrixbrug
en Zaanbrug heeft verstrekkende gevolgen voor de planning van de projecten en
vergroot ook in hoge mate de risico’s ten aanzien van beheersing van planning en
kosten. De effecten zijn aanwezig maar verhoudingsgewijs beperkt. Er is daarom
voor gekozen om geen harde koppeling aan te brengen tussen het vernieuwen van
de Beatrixbrug en de Zaanbrug [11] Het groot onderhoud van de N246 tussen de A8
en de Beatrixbrug zal na het vernieuwen van de Zaanbrug worden uitgevoerd.

6.4 Fietstunnel en rotondes N203

Voor het fietsverkeer wordt een tunnel aangelegd onder de N203. De fietstunnel
komt ten oosten van de aansluitingen tussen de N203 en N246. Hierdoor hoeft het
fietsverkeer geen gebruik meer te maken van de fietsoversteek ter hoogte van het
westelijke kruispunt.

Door aanleg van de tunnel maken fietsers geen gebruik meer van de oversteek,
waardoor automobilisten niet meer op fietsers hoeven te wachten. De doorstroming
voor het autoverkeer verbetert.
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Naast het plaatsen van een fietstunnel worden enkele kruispunten op de provinciale
weg aangepast naar rotondes (Lindenlaan-Provincialeweg en Paul Krugerstraat —
Provincialeweg) waarmee de doorstroming op deze punten gewaarborgd blijft. De
werkzaamheden worden medio 2016 afgerond.

Deze maatregel heeft een klein effect op de verdeling van het doorgaande verkeer
op de provinciale weg. Door de rotondes komt het verkeer gelijkmatiger aan op de
VRI's bij de aansluiting N203-N246. Dit heeft een positief effect op de
verkeersafwikkeling.

6.5 Groot onderhoud Leeghwaterbrug Alkmaar

In 2017 vindt groot onderhoud plaats aan de Leeghwaterbrug in de N242 tussen
Heerhugowaard en de A9. De capaciteit van de weg wordt langere tijd (bijna 1 jaar)
beperkt, doordat slechts één van de twee bruggen beschikbaar is. De kans is
aanwezig dat dit effect heeft op de verkeersdruk op de N246. Naar de omvang van
het effect en de consequenties wordt onderzoek gedaan in februari 2016. Op basis
van dit onderzoek wordt besloten of het onderhoud aan de Leegwaterbrug wel of niet
gelijktijdig kan plaatsvinden met de sloop en nieuwbouw van de Zaanbrug.

6.6 Brug Bartelsluis Wormerland

Bij de Bartelsluis wordt een nieuwe brug aangelegd om de Barstelsluisbuurt te
ontlasten. Het streven is de brug in gebruik te nemen voordat de Zaanbrug buiten
gebruik wordt gesteld.

Bij het doorrekenen van de maatregelen uit Hoofdstuk 2, is als uitgangspunt
meegenomen dat de brug bij de Bartelsluisbuurt is afgesloten. Wanneer hier dus
werkzaamheden plaatsvinden, zal dit op de omleidingsroute van de Zaanbrug niet tot
afwikkelingsproblemen leiden.

6.7 Ontwikkeling Wormervelden

De Wormervelden worden fasegewijs gerealiseerd. De uitvoering van de eerste fase
is begonnen, de laatste fase vindt naar verwachting plaats in 2017 en 2018. Deze
woningen en de bouwwerkzaamheden trekken extra (bouw)verkeer aan dat deels
van de omleidingsroute via de N514 en N246 gebruik zal maken.

In het verkeersmodel is met de ontwikkeling van deze woningbouwlocatie en dus met
het extra verkeer rekening gehouden.

6.8 Herinrichting Zaanweg Zaanstad

De herinrichting van de Zaanweg tussen de Stationsstraat en de Zaanbrug zorgt voor
hinder voor het wegverkeer op dit wegvak. Het kan voordelen bieden voor het
wegverkeer om deze werkzaamheden te combineren met de werkzaamheden aan de
Zaanbrug. De afstemming van beide projecten wordt nader onderzocht en op elkaar
afgestemd door de gemeente Zaanstad en de provincie Noord-Holland.
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6.9
nieuwbouw Zaanbrug

Samenhang van de projecten met de sloop en

In onderstaande tabel 6.1 is de samenhang weergegeven tussen de verschillende
gerelateerde projecten ten aanzien van het moment waarop ze uitgevoerd worden en
in hoeverre ze het project Zaanbrug daadwerkelijk beinvioeden.

Project

2015

2016
kw1 kw 2 kw3 kw4

2017
kw1 kw2 kw3 kw4

2018
kw1 kw2 kw3 kw4

2019
kw1 kw2 kw3 kw4

Tijdelijke verkeersmaatregelen Zaanbrug
Vernieuwen Zaanbrug

Velsertunnel

Brug N203 bij Krommenie

Groot onderhoud N246, Kogerpolderbrug en Beatrixbrug
Provincialeweg (N203): fietstunnel en rotondes
Leeghwaterbrug

Bartelsluis

Wormenelden

Herinrichting Zaanweg

—

I samenioop met Nieuwe Zaanbrug ongewenst

samenloop met Nieuwe Zaanbrug wraagt afstemming

samenloop met Nieuwe Zaanbrug geen probleem

Tabel 6.1: Tijdschema gerelateerde projecten Zaanbrug
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Uitvoerings-
aspecten

In dit hoofdstuk worden een aantal overige aspecten beschreven die van belang zijn
voor de uitvoering van de verkeersmaatregelen.

7.1 Nood- en hulpdiensten

De gemeenten Wormerland en Zaanstad vallen onder de Veiligheidsregio
Zaanstreek-Waterland (zie figuur 7.1).

Figuur 7.1: Kaart Veiligheidsregio Zaanstreek-Waterland
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De gemeenten Wormerland en Zaanstad vallen onder de Veiligheidsregio
Zaanstreek-Waterland (zie figuur 7.1). Wormer en Wormerveer blijven tijdens de
bouwfase goed bereikbaar voor nood- en hulpdiensten. De provincie Noord-Holland
heeft met deze diensten de consequenties afgestemd.
De politie streeft ernaar zo spoedig mogelijk aanwezig te zijn. Er zijn geen
vastgestelde aanrijtijden van toepassing. Politiewagens en —motoren kunnen
gebruik maken van de route via de Pr. Clausbrug en ook via de langzaam
verkeersverbinding. Het inschakelen van extra capaciteit of voorzieningen wordt
niet noodzakelijk geacht.
De brandweer beschikt in het gebied over twee operationele eenheden: de post
Industrieweg in Wormerveer (Molletjesveer) en de post Koetsersstraat in Wormer.
Soms wordt ondersteuning vanuit andere posten georganiseerd. De
verkeersmaatregelen worden door de brandweer voldoende robuust geacht om
tijdig bij incidenten aanwezig te zijn.
De ambulancedienst opereert vanuit de post Noord (industrieweg Molletjesveer)
te Wormerveer. Binnen 12-15 minuten dient de hulpverlener ter plaatse te zijn.
Voor de ambulancedienst blijven zowel de routes via de Pr. Clausbrug als via de
langzaam verkeersverbinding beschikbaar. Extra voorzieningen zijn niet
noodzakelijk.

7.2 Tijdelijke en definitieve fysieke maatregelen

Een aantal van de benoemde fysieke maatregelen hebben een dusdanig gunstig
effect op de verkeersafwikkeling, dat bij de wegbeheerder de wens bestaat deze
maatregelen een definitief karakter te geven.

De volgende maatregelen worden definitief en zullen na ingebruikname van de
nieuwe Zaanbrug niet ongedaan gemaakt worden:
Maatregel 7 (linksaffersKerkstraat) en maatregel 8 (extra linksaf op westelijke
kruispunt N203 richting N246). Deze maatregelen zijn al uitgevoerd en blijven
definitief.

De volgende maatregelen worden om verschillende redenen alleen als tijdelijke
maatregel uitgevoerd:
Maatregel 1 (tijdelijke brugverbinding langzaam verkeer), maatregel 2
(alternatieve route Bruynvisweg en Veerdijk), maatregel 3 (monitoring
sluipverkeer Noorddijk) en maatregel 4 (vri aansluiting Veerdijk-Noordweg).
Deze zijn na ingebruikname van de nieuwe Zaanbrug overbodig.
Maatregel 5 (vri aansluiting Witte Bijlweg-N514). De inspanning die geleverd
moet worden om maatregel 5 definitief te maken, weegt niet op tegen de
beperkte winst die behaald kan worden voor de doorstroming.
Maatregel 6 (aanpassing N514). Om deze maatregel uit te voeren als definitieve
oplossing zijn langdurige procedures nodig en aanzienlijk hogere kosten.

Voor maatregel 3 (monitoring sluipverkeer Noorddijk) is de strategie gekozen om
gedurende sloop en nieuwbouw vast te stellen in hoeverre er sprake is van overmatig
sluipverkeer. Alleen wanneer de hoeveelheid verkeer substantieel groeit, wordt er
een sluis ingezet. In de huidige situatie, voor sloop en nieuwbouw, is de noodzaak
voor maatregelen ook niet aanwezig, Dat zal in de toekomst naar verwachting niet
anders zijn. Daarom wordt geadviseerd deze maatregel niet definitief te maken.
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7.3 Tijdelijke brugverbinding geschikt voor autover keer

Uit oogpunt van optimalisatie en kostenbesparing is onderzoek gedaan naar de
mogelijkheid om de tijdelijke brugverbinding voor langzaam verkeer ook geschikt te
maken voor autoverkeer. Daarmee zou kunnen worden bereikt dat de omvang van
de maatregelen op de N514 beperkt kan blijven.

Op basis van een quick scan is voor de situatie dat de tijdelijke brugverbinding ook
door het autoverkeer kan worden gebruikt in de noord-zuid richting (van Wormer,
naar Wormerveer) geconcludeerd dat een deel van de nu voorziene maatregelen op
de N514 niet noodzakelijk is [14]. De totale kosten van de verkeersmaatregelen
kunnen daarmee worden beperkt. Verder is geconcludeerd dat de bereikbaarheid
van Wormerland in die situatie beter gegarandeerd kan worden. Op basis van
aanvullend onderzoek kan e.e.a. nader worden onderbouwd.

7.4 Kostenraming

De kosten voor het realiseren van het totale pakket van verkeersmaatregelen tijdens
sloop en nieuwbouw van de Zaanbrug zijn door derden geraamd [Bijlage 2].
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8

Conclusies en
aanbevelingen

8.1 Conclusie

De vernieuwing van de Zaanbrug op de huidige locatie heeft gevolgen voor de
verkeersstromen in de regio. Om de bereikbaarheid te garanderen tijdens de sloop
en nieuwbouw van de brug is het noodzakelijk verkeersmaatregelen te nemen. Met
de genoemde fysieke maatregelen uit hoofdstuk 2 en de aanvullende maatregelen uit
hoofdstuk 4, wordt een voldoende functionerend verkeerssysteem gerealiseerd, dat
tijdens sloop en nieuwbouw Zaanbrug grote afwikkelingsproblemen voorkomt. Het
pakket aan maatregelen zoals nu voorgesteld, zorgt voor een afwikkelingsniveau op
de wegen dat overeenkomt met de huidige situatie. Op kruispunten wordt geen extra
wachttijd opgelopen en de doorstroming blijft op gelijk niveau. Wel zullen, als gevolg
van het omrijden, de gemiddelde ritlengte en gemiddelde reistijd licht toenemen.

8.2 Aanbevelingen

De inzet van de tijdelijke brug voor autoverkeer blijkt op basis van de quick
scan een positief effect te hebben op het reduceren van de omvang van de
tijdelijke maatregelen en de robuustheid van het netwerk. Om de effecten beter
te bepalen zijn aanvullende onderzoeken nodig. Gezien de effectiviteit van de
tijdelijke brug en de omvang van het huidige pakket aan tijdelijke maatregelen
wordt geadviseerd om de aanvullende onderzoeken snel uit te voeren. Het gaat
dan bijvoorbeeld om: de exacte vormgeving en het ruimtebeslag van de
aansluiting tijdelijke brug-Zaanweg; routering auto en fiets; profilering tijdelijke
brug; vormgeving profiel Lassiestraat; effect op benodigde tijdelijke maatregel
per locatie; kostenraming.

Begin tijdig met het opstellen van programma’s om mobiliteitsmanagement op
te stelen en straks effectief in te kunnen zetten. Hoe lager de autoverkeersdruk
in de ochtend- en avondspits, hoe beter de doorstroming en
verkeersafwikkeling. Hierbij geldt dat elke auto minder helpt.

Bepaal, bij het opstellen van het monitoringsplan, welke eventuele ‘back-up’-
maatregelen denkbaar zijn bij de verschillende knelpunten. In de onderzoeken
zijn hiervoor bijvoorbeeld al genoemd: afsluiten Industrieweg; sluis Noorddijk;
afsluiten Rouenweg.
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Begin tijdig met het voorbereiden van deze ‘back-up’-maatregelen, zodat deze
snel geeffectueerd kunnen worden.

Formeer voor de periode van sloop- en nieuwbouw een klankbordgroep met
belanghebbenden uit de buurt (zoals bewoners, bedrijven en winkeliers). Zij
kunnen, als weggebruikers goed aangeven of en waar zich problemen
voordoen en meedenken over welke mogelijke maatregelen genomen kunnen
worden.
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Kostenraming
(Separaat bijgevoegd)

Verkeersmaatregelen nieuwbouw Zaanbrug

31



Vestiging Amsterdam
De Ruyterkade 143
1011 AC Amsterdam
T (020) 420 92 17

F (020) 420 63 47

www.goudappel.nl

goudappel@goudappel.nl

adviseurs
mobiliteit

Gouda ﬂppel



