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Onderwerp : Samenvatting onderzoeksresultaten Robuuste oplossing A8-A9  
Datum  : 11 juni 2025 
 

De provincie Noord-Holland onderzocht drie alternatieven voor de verbinding A8-A9. Het gaat om 
het door Provinciale Staten in januari 2022 vastgestelde Golfbaanalternatief met landschapsplan, 
een route via de bestaande N203 (alternatief 2) en de route langs Kreekrijk (alternatief 7). Het 
onderzoek is klaar.  
 

 

 

De verschillende alternatieven 
 

De conclusie 

De regionale bereikbaarheid en leefbaarheid verbetert in alle drie de gevallen niet of nauwelijks. 
Het Golfbaanalternatief met landschapsplan en de route langs Kreekrijk hebben wel een positief 
effect op de lokale leefbaarheid in Krommenie en Assendelft, maar creëren vervolgens problemen 
op andere plekken in de regio op het gebied van leefbaarheid en bereikbaarheid. Bovendien zijn 
de stikstofeffecten van deze twee alternatieven zo groot, dat ze beide niet haalbaar en 
uitvoerbaar zijn binnen de huidige wet- en regelgeving. Op basis van de onderzoeksresultaten 
gaat de provincie niet verder met de uitwerking van het Landschapsplan (Golfbaanalternatief) en 
met de uitwerking van de route langs Kreekrijk.  
 
Wat laten de onderzoeksresultaten zien en waarom? 

De effecten van het Golfbaanalternatief met landschapsplan, alternatief 2 (verdiepte ligging naast 
de bestaande N203) en alternatief 7 (route langs Kreekrijk) zijn geactualiseerd. Het gaat daarbij 
hoofdzakelijk om de thema’s bereikbaarheid, leefbaarheid en verkeersveiligheid. Hierbij zijn de 
nieuwste verkeersmodellen gebruikt, waarin ook de verwachte woningbouw in de regio is 
verwerkt. Daarnaast zijn de investeringskosten geactualiseerd. 
 
Wat valt op: 
• De onderzoeksresultaten laten zien dat alle drie varianten geen robuuste oplossing zijn; 
• De opgave breder is dan alleen een verbinding tussen de A8 en A9; 
• De aanleg van het Golfbaanalternatief met landschapsplan en de route langs Kreekrijk binnen 

de huidige wet- en regelgeving niet haalbaar is; 
• Het Golfbaanalternatief met landschapsplan en de route langs Kreekrijk negatieve effecten 

laten zien op de doorstroming en op de leefbaarheid in met name Assendelft. 
 
Op het gebied van bereikbaarheid 
• In de onafhankelijke situatie, zonder de aanleg van een verbinding A8-A9, zal in 2040 het 

wegennet vol raken. Dit komt door een groei van het verkeer van circa 20% tot 30% ten 
opzichte van 2023. Er ontstaan files op de A7, A8 en A9; 

• De aanleg van nieuwe infrastructuur (Golfbaanalternatief met landschapsplan of de route 
langs Kreekrijk) zorgt ervoor dat deze fileknelpunten groter worden; 

• De verdiepte ligging langs de bestaande N203 heeft weinig tot geen effect op de knelpunten. 
Wel is sprake van meer verkeer over de N203 in Krommenie; 

• Buiten de spitsen is sprake van reistijdwinst door de aanleg van de verbinding. Bij het 
Golfbaanalternatief met landschapsplan is die winst het grootst, bij route langs de bestaande 
N203 is sprake van nauwelijks reistijdwinst.  
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Op het gebied van leefbaarheid 
• Bij alle drie de alternatieven daalt de geluidsbelasting langs de N203 in Krommenie. Bij het 

Golfbaanalternatief met landschapsplan en de route langs Kreekrijk is de daling het hoogst. 
Daar staat tegenover dat op andere plekken een toename van de geluidsbelasting te 
verwachten is. Met name bij Saendelft en Assendelft is een toename verwacht. Bij het 
Golfbaanalternatief met landschapsplan is sprake van een toename van de geluidsbelasting 
langs de A9 (Broekpolder), het tracé van het Golfbaanalternatief en de A8. Bij de route langs 
Kreekrijk is een toename van de geluidsbelasting in Saendelft en Kreekrijk; 

• Door de toename van verkeer daalt de luchtkwaliteit bij het Golfbaanalternatief met 
landschapsplan en de route langs Kreekrijk. Bij de verdiepte ligging naast de bestaande N203 
is er weinig effect in de regio. Wel is lokaal sprake van een verbetering aan de westzijde van 
Krommenie en een verslechtering aan de oostzijde. Dit heeft te maken met filevorming voor 
de aansluiting van de N203 met de N246. De verbetering aan de westzijde komt door een 
verlaging van de maximumsnelheid op de N203 tussen de Rosariumlaan en Busch en Dam; 

• Bij luchtkwaliteit heeft het verkeer invloed op de uitstoot van stikstofdioxide. De groei en/of 
het verschuiven van verkeersstromen gaat gepaard met stikstofdepositie in Natura2000-
gebieden. Uit de berekeningen voor de aanleg en het gebruik van het Golfbaanalternatief met 
landschapsplan en de route langs Kreekrijk blijkt dat de stikstofdepositie dusdanig groot 
wordt, dat deze bij de huidige wet- en regelgeving niet aangelegd kunnen worden. De 
verdiepte ligging naast de bestaande N203 kent ook een toename aan stikstofdepositie, maar 
kent een aantal aanknopingspunten om het alternatief beter te maken. 

 

Op het gebied van verkeersveiligheid 
• Alle drie de alternatieven hebben een positief effect op de verkeersveiligheid. Vooral het 

Golfbaanalternatief met landschapsplan waarbij het meeste verkeer wordt afgewikkeld via 
stroomwegen. Het minste effect treedt op bij de verdiepte ligging naast de bestaande N203.  
 

De investeringskosten en maatschappelijke kosten en batenanalyse (MKBA) 
• De investeringskosten zijn geactualiseerd naar prijspeil oktober 2024. Door de inflatie is 

sprake van een forse toename aan investeringskosten bij het Golfbaanalternatief met 
landschapsplan: 
- Golfbaanalternatief met landschapsplan (alternatief 3): circa € 1,2 miljard 
- De verdiepte ligging naast de bestaande N203 (alternatief 2): circa € 205 miljoen 
- De route langs Kreekrijk (alternatief 7): circa € 411 miljoen; 

• Uit de maatschappelijke kosten-baten analyse (MKBA) blijkt dat de baten, met name uit 
reistijdwinst, niet opwegen tegen de kosten. Er wordt onvoldoende reistijdwinst geboekt om 
de investeringen maatschappelijk terug te verdienen.  

 
Hoe nu verder? 

• Breder onderzoek naar de bereikbaarheid van Noord-
Holland boven het Noordzeekanaal is nodig door het 
Rijk, samen met de Vervoerregio Amsterdam en de 
betrokken gemeenten; 

• Na de zomer van 2025 start van een variantenstudie 
N203 (zie kaartje) om verbeteringen voor de 
doorstroming binnen Krommenie en de overlast van 
het verkeer te beperken (doorlooptijd minimaal 1 
jaar);  

• De uitkomsten van alternatief 2 uit het onderzoek 
naar een Robuuste oplossing Verbinding A8-A9 
worden meegenomen in de variantenstudie; 

• Een aantal maatregelen uit de 
leefbaarheidsmaatregelen N203 Krommenie worden 
meegenomen in de variantestudie; 

• De aanpak van de variantenstudie wordt afgestemd 
met de gemeente Zaanstad en de omgeving.  

 
Meer informatie 

Wilt u meer informatie over het project of  
de onderzoeksresultaten inzien en downloaden? 
Kijk dan op www.noord-holland.nl/verbindingA8A9 of scan de QR code hiernaast. 
Heeft u nog vragen? Mail naar A8-A9@noord-holland.nl 

Rode lijn = variantenstudie N203 kruising met de N246 
tot en met de kruising met Busch en Dam 


