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Samenvatting  
Aanleiding  
De N203 is een drukke provinciale weg door Krommenie en een essentiële ontsluitingsroute voor Krommenie en 
Assendelft. Dagelijks maken circa 43.000 motorvoertuigen gebruik van deze corridor. De combinatie van veel 
doorgaand verkeer en een ligging midden in de bebouwde omgeving leidt tot knelpunten op het gebied van 
leefbaarheid, verkeersveiligheid en bereikbaarheid. Nadat in 2025 is besloten niet verder te gaan met de uitwerking 
van een nieuwe verbinding tussen de A8 en A9, is onderzocht welke mogelijkheden een andere inrichting van de 
N203 biedt voor het verbeteren van de lokale situatie. In de wetenschap dat dit geen oplossing is voor een goede 
regionale bereikbaarheid, zet de provincie zich samen met de regio in voor een betere bereikbaarheid van Noord-
Holland boven het Noordzeekanaal met een lobby richting het Rijk. Dit proces loopt parallel aan deze variantenstudie. 

De doelstelling van deze variantenstudie N203 Krommenie/Assendelft is het beperken van verkeersgerelateerde 
overlast en het verbeteren van de lokale bereikbaarheid door een andere inrichting van de N203 in Krommenie. 
Daarbij zijn vijf infrastructurele varianten onderzocht en beoordeeld op onder meer leefbaarheid (luchtkwaliteit en 
geluidshinder), bereikbaarheid, verkeersveiligheid, sociale veiligheid, ruimtelijke kwaliteit, natuur, haalbaarheid, 
draagvlak en kosten.  
 
Onderzochte varianten  
In deze studie zijn de volgende varianten onderzocht: 

a. Huidige ligging, 2x2-rijstroken. 
b. Huidige ligging, 2x1-rijstroken. 
c. Naast het spoor, 2x2-rijstroken. 
d. Naast het spoor, 2x1-rijstroken. 
e. Verdiepte ligging.  

De effecten van deze varianten zijn met een breed beoordelingskader in beeld gebracht en beoordeeld ten opzichte  
van de autonome situatie in 2040. Daarbij is zowel gekeken naar het verkeerskundig functioneren van de varianten  
als naar de gevolgen voor de leefomgeving en de uitvoerbaarheid. Naast een feitelijke beoordeling in het 
beoordelingskader is ook geïnventariseerd hoe de omgeving en gebruikers van de N203 over de varianten denken.  
Er hebben twee klankbordgroepbijeenkomsten met bewoners- en ondernemersgroepen plaatsgevonden, via een 
digitale peiling zijn meningen van belanghebbenden opgehaald én de conceptresultaten van de studie zijn 
gepresenteerd tijdens een informatiemarkt. 
 
Belangrijkste bevindingen  
De studie laat zien dat geen van de onderzochte varianten alle knelpunten volledig oplost. Wel bestaan er duidelijke 
verschillen in oplossend vermogen, impact op de omgeving en uitvoerbaarheid.  

De twee varianten met een profiel van 2x1-rijstroken scoren relatief goed op enkele leefbaarheidsaspecten, omdat 
minder ruimte wordt gereserveerd voor autoverkeer en meer ruimte ontstaat voor een groenere en aantrekkelijkere 
inrichting. Daar staat tegenover dat deze varianten leiden tot een verslechtering van de lokale en regionale 
bereikbaarheid. De beschikbare capaciteit is onvoldoende om het verkeersaanbod op een robuuste manier te 
verwerken, waardoor reistijden oplopen en er sluipverkeer op omliggende wegen ontstaat. Daarmee voldoen deze 
varianten beperkt aan de doelstelling van de studie.  

De variant met 2x2-rijstroken op de huidige ligging behoudt de bestaande verkeersstructuur en is beter in staat al het 
verkeer af te wikkelen. De variant kent echter beperkte ruimtelijke aanpassingen waardoor de leefbaarheid, 
verkeersveiligheid en oversteekbaarheid in beperkte mate verbeteren; een groot deel van de bestaande problematiek  

De variant met 2x2-rijstroken naast het spoor zorgt voor meer afstand tussen de weg en de bestaande bebouwing. 
Hierdoor ontstaan kansen voor verbetering van de leefbaarheid, ruimtelijke kwaliteit en ecologische verbindingen.  
Met name voor direct aanwonenden levert dit een verbetering op ten opzichte van de huidige situatie. Tegelijkertijd 
blijft de verkeerscapaciteit behouden en blijft de lokale bereikbaarheid op peil. Het verleggen van de weg creëert 
kansen voor het realiseren van een extra oversteek voor fietsers en voetgangers. Een keerzijde is dat de verlegging 
een grote ruimtelijke impact heeft op het stationsgebied. NS en ProRail zien hier risicoôs ten aanzien van de 
functionaliteit en samenhang van het stationsgebied wanneer de weg daar doorheen loopt; voor hen is daarbij een 
goed functionerend en sociaal veilig stationsgebied randvoorwaardelijk voor ruimtelijke aanpassingen. In het 
vervolgproces is een integrale herinrichting van het gebied noodzakelijk, waarin de N203 en het stationsgebied in 
samenhang worden ontworpen.  

De verdiepte ligging onderscheidt zich van de overige varianten doordat doorgaand en lokaal verkeer van elkaar 
worden gescheiden. Hierdoor verbetert de leefbaarheid duidelijk en ook de effecten op de bereikbaarheid, 
verkeersveiligheid en oversteekbaarheid zijn duidelijk positief. Uit de effectbeoordeling blijkt dat deze variant het 
grootste probleemoplossend vermogen heeft voor de huidige verkeerskundige en leefbaarheidsopgaven. 
Daartegenover staan echter significante nadelen. De variant brengt grote technische risico's met zich mee, zoals 



 

Onze referentie: K2TSFS63A6CD-972232885-2850:1.0 - Datum: 8 september 2026 - Public  

 
 

 

 VARIANTENSTUDIE N203 KROMMENIE 

6 

verzakkingen bij het spoor en panden van direct aanwonenden aan de N203, is zeer kostbaar, kent een complexe en 
langdurige uitvoeringsfase en heeft negatieve effecten op de ruimtelijke kwaliteit.  

Ook moet de weg ter hoogte van station Krommenie-Assendelft weer op maaiveld komen om de Jan Brassertunnel te 
kunnen kruisen; een verbetering van de ruimtelijke kwaliteit en leefbaarheid is daar, waar de behoefte groot is, niet 
mogelijk. Ook is het een weinig adaptieve oplossing die de ontwikkelmogelijkheden in het gebied beperkt en is het 
onzeker of de oplossing ook op de langere termijn verkeerskundig voldoende robuust is.  
 
Integrale beoordeling  
De effectbeoordeling maakt duidelijk dat de onderzochte varianten verschillende accenten leggen. De 2x1-varianten 
dragen beperkt bij aan de doelstelling doordat de bereikbaarheid verslechtert. De variant met 2x2-rijstroken op de 
huidige ligging behoudt de bereikbaarheid, maar realiseert beperkte verbeteringen voor leefbaarheid en 
verkeersveiligheid. De verdiepte ligging levert de grootste inhoudelijke verbetering op, maar gaat gepaard met 
substantiële risico's, hoge kosten en significante negatieve effecten op de ruimtelijke kwaliteit en uitvoerbaarheid.  

De variant met 2x2-rijstroken naast het spoor geeft de beste balans tussen de aspecten leefbaarheid, bereikbaarheid, 
verkeersveiligheid, uitvoerbaarheid en kosten. Hoewel deze variant niet alle knelpunten volledig oplost, voorkomt zij  
de nadelen van de 2x1-varianten en de grote risico's van de verdiepte ligging. 

Ook vanuit het participatieproces komt een vergelijkbaar beeld naar voren. De verdiepte ligging wordt door veel 
deelnemers gezien als de variant met het grootste oplossend vermogen, maar roept tegelijkertijd zorgen op over 
kosten, uitvoerbaarheid en risico's tijdens de aanleg. Deze variant heeft veel uitgesproken voorstanders, maar ook 
veel uitgesproken tegenstanders. De variant 2x2 naast het spoor wordt minder vaak als ideale oplossing gezien, maar 
kent wel een breed draagvlak en wordt gezien als een realistisch en uitvoerbaar compromis tussen uiteenlopende 
belangen.  
 
Conclusie en onafhankelijk advies Arcadis  
Arcadis concludeert dat de varianten met 2x1-rijstroken onvoldoende perspectief bieden vanwege de negatieve 
effecten op de bereikbaarheid en het verwachte sluipverkeer. De variant met 2x2-rijstroken op de huidige ligging  
heeft onvoldoende probleemoplossend vermogen. De verdiepte ligging biedt inhoudelijk de grootste verbeteringen 
voor leefbaarheid, bereikbaarheid en verkeersveiligheid, maar kent tegelijkertijd aanzienlijke risico's, hoge kosten en 
een complexe uitvoerbaarheid. Bovendien is deze variant ruimtelijk ingrijpend en levert deze niet de ruimtelijke 
meerwaarde op locaties waar die het meest noodzakelijk is. 

Alles afwegende adviseert Arcadis om de variant ó2x2-rijstroken  naast het spoorô als voorkeursvariant verder uit te 
werken. Deze variant biedt naar verwachting de beste balans tussen bereikbaarheid, leefbaarheid, verkeersveiligheid, 
ruimtelijke kwaliteit, uitvoerbaarheid en toekomstbestendigheid. Een belangrijke voorwaarde daarbij is dat de verdere 
uitwerking plaatsvindt in samenhang met een integrale herontwikkeling van het stationsgebied, zodat de kansen voor 
ruimtelijke kwaliteit, sociale veiligheid en duurzame mobiliteit optimaal kunnen worden benut. 
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1 Inleiding  

1.1 Aanleiding  
De N203 in Krommenie is een drukke verkeersader met ongeveer 43.000 motorvoertuigen per etmaal. Deze drukte 
zorgt voor overlast in de directe omgeving. In de investeringsstrategie Noord-Hollandse infrastructuur (iNHi) staat de 
N203 in de top 10 van knelpunten voor een gezonde leefomgeving. Daarnaast staat de N203 op plek 10 in de 
knelpunten voor doorstroming wegverkeer. De omgeving kijkt al lange tijd uit naar een passende oplossing en een 
verbetering van bereikbaarheid en leefbaarheid rond de N203. De afgelopen jaren is veel onderzoek gedaan naar een 
Verbinding A8-A9. Het laatste onderzoek, naar een robuuste oplossing voor een verbinding tussen de A8 en de A9 
(zie voor onderzochte varianten Figuur 1), is in mei 2025 afgerond. 

 

Figuur 1 Overzicht alternatieven studie verbinding A8-A9 

Onderzoek Robuuste oplossing Verbinding A8-A9 
De eindconclusie van dat onderzoek is dat de aanleg van een Verbinding A8-A9 binnen de huidige wet- en 
regelgeving niet haalbaar is. Daarnaast kennen het Golfbaanalternatief met landschapsplan en alternatief 7 negatieve 
effecten op de doorstroming en leefbaarheid in, met name, Assendelft. Daarom is gestopt met de verdere uitwerking 
van het Landschapsplan (Golfbaanalternatief) en alternatief 7 (weg langs Kreekrijk, groene stippellijn). Alternatief 2, de 
verdiepte ligging (blauwe stippellijn), heeft geen oplossend vermogen voor de regionale bereikbaarheid. Wel biedt dit 
alternatief aanknopingspunten voor het verbeteren van de leefbaarheid. Hiermee is de problematiek nog niet opgelost. 

Regionale bereikbaarheid boven het Noordzeekanaal 
De groei van het verkeer - in combinatie met de sterk toegenomen woningbouwplannen - zet de bereikbaarheid van 
heel Noord-Holland boven het Noordzeekanaal richting 2040 onder druk. Het aanleggen van een Verbinding A8-A9 
gaat dit niet oplossen zonder een combinatie met andere maatregelen. Dit vraagt om een breder onderzoek naar de 
bereikbaarheid van Noord-Holland Noord door het Rijk samen met de regio, waar een directe verbinding tussen de A8 
en de A9 dan onderdeel van is. Dit wordt, samen met de Vervoerregio Amsterdam en de betrokken gemeenten, bij het 
Rijk aangekaart.  

Variantenstudie N203 Krommenie 
Alternatief 2, verdiepte ligging van de N203, was onderdeel van het onderzoek naar een robuuste oplossing 
Verbinding A8-A9. Het alternatief heeft nauwelijks effect op de regionale bereikbaarheid en kent een uitdaging met 
betrekking tot de stikstof- en milieueffecten. Uit de onderzoeksresultaten naar alternatief 2 kwamen wel een aantal 
mogelijk positieve effecten op de lokale bereikbaarheid en leefbaarheid naar voren. Deze aanknopingspunten vormen 
de aanleiding om een variantenstudie voor de N203 Krommenie/Assendelft te starten. Deze rapportage bevat de 
uitwerking van die variantenstudie. 
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1.2 Doelstelling  
De doelstelling voor de variantenstudie is als volgt omschreven: 

Het doel van de variantenstudie is het beperken van de overlast van het verkeer en het verbeteren van de lokale 
bereikbaarheid door een andere inrichting van de N203 in Krommenie. Met overlast wordt bedoeld: geluidsbelasting, 
luchtkwaliteit, verkeersdruk en verkeersveiligheid. Met lokale bereikbaarheid wordt bedoeld een goede afwikkeling van 
het verkeer binnen Krommenie en Assendelft-Noord. 

Het projectgebied voor de variantenstudie N203 Krommenie loopt van de kruising van Busch en Dam tot de kruising 
met de N246, inclusief beide kruispunten (van hm 49,7 tot en met hm 52,7). Binnen het projectgebied worden alle 
aansluitingen op de N203 meegenomen, inclusief de aantakkende wegen en het stationsgebied in Krommenie. In de 
onderstaande afbeelding is het projectgebied weergegeven. De grens is niet hard daar waar het gaat om de 
aantakkende wegen. 

 

Figuur 2 Overzicht projectgebied variantenstudie N203 Krommenie 

Voor deze studie is gekeken naar de situatie in 2040: ruimtelijke ontwikkelingen in de periode tot aan 2040 zijn 
meegenomen en verwerkt in de verkeersprognoses. Met het Zaans Verkeersprognose Model (ZVPM versie 3.1) is 
voor de autonome situatie (geen infrastructurele aanpassingen) en de vijf varianten bepaald wat de consequenties 
voor de verkeersstromen en de doorstroming zijn.   
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1.3 Proces en organisatie  
De variantenstudie bestaat uit 2 hoofdfasen: 

1. Bepalen van de voorkeursvariant. 
2. Uitwerken van de voorkeursvariant. 

Na een eerste stap waarin voorbereidende activiteiten zijn uitgevoerd (onder meer het opstellen van een 
beoordelingskader en het bepalen van uitgangspunten en randvoorwaarden), zijn er voor de 5 infrastructurele 
varianten schetsontwerpen opgesteld. Hierbij is gebruikgemaakt van de klanteisen die bij de verschillende 
stakeholders zijn opgehaald. De varianten zijn onderworpen aan een uitgebreide effectbeoordeling die de basis vormt 
voor het advies voor een voorkeursvariant. 

Na de besluitvorming wordt de voorkeursvariant uitgewerkt tot het niveau voorlopig ontwerp (VO). Hierbij worden nog 
aanvullende (conditionerende) onderzoeken uitgevoerd en wordt de kostenraming bijgewerkt. 

In figuur 3 is de procesaanpak samengevat. 

 

Figuur 3 Processchema variantenstudie N203 Krommenie 

Het participatieproces ondersteunt de variantenstudie door informatie, perspectieven en aandachtspunten vanuit de 
omgeving inhoudelijk op te halen en mee te wegen in de keuze voor de voorkeursvariant. Uiteindelijk is het doel om 
begrip te creëren bij de omgeving voor de keuzes die gemaakt worden tijdens deze studie en te onderzoeken hoeveel 
draagvlak er voor elke ontwerpvariant is (draagvlakanalyse). Er is getoetst in hoeverre de varianten op draagvlak en 
begrip vanuit de omgeving kunnen rekenen. Uiteindelijk moet dat leiden tot een gedragen voorkeursvariant om de 
overlast van het verkeer op de N203 in Krommenie te beperken. 

De omgeving is in deze variantenstudie betrokken door: 
Å Wensen, ideeën, eisen en bedenkingen systematisch op te halen bij relevante partijen (KES, klankbordgroep, en 

brede peiling/informatieavond) 
Å Input van professionele actoren te vertalen naar KES (Relatics), met honoreringsadvies door opdrachtnemer 

(Arcadis) en besluitvorming door opdrachtgever (provincie Noord-Holland) 
Å Te informeren over effecten/kosten en het afwegingskader, zodat keuzes en consequenties begrijpelijk zijn. 
Å Verwachtingen te managen: wat kan wel/niet binnen randvoorwaarden, en wanneer is invloed mogelijk. 
Å Terug te koppelen wat met inbreng is gebeurd 

Hiermee vergroten we begrip, transparantie en draagvlak en verbeteren we de kwaliteit en uitvoerbaarheid van de 
voorkeursvariant. 
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In deze studie zijn onder meer de volgende groepen betrokken: 
Å Projectgroep: de projectgroep bestaat uit de kernteams van de provincie Noord-Holland en Arcadis.  

De projectgroep is verantwoordelijk voor het uitvoeren van de studie. 
Å Adviesgroep: de adviesgroep wordt gevormd door vertegenwoordigers van de provincie Noord-Holland, de 

gemeente Zaanstad en de Vervoerregio Amsterdam. De adviesgroep verzamelt inbreng vanuit de verschillende 
disciplines en reflecteert op de producten (onder meer de schetsontwerpen en de effectbeoordeling). 

Å Stuurgroep: de Stuurgroep bestaat uit bestuurlijke vertegenwoordigers van de provincie Noord-Holland 
(gedeputeerde Mobiliteit en Bereikbaarheid), de gemeente Zaanstad (wethouder Mobiliteit), de Vervoerregio 
Amsterdam (lid dagelijks bestuur), Nederlandse Spoorwegen (regiodirecteur) en ProRail (regiodirecteur). 

Å NS & ProRail: beide partijen zijn grondbezitter van gronden direct langs de N203 dit maakt hen belangrijke 
professionele stakeholders. 

Å Klankbordgroep: de klankbordgroep bestaat uit vertegenwoordigers van belangengroepen in de omgeving van de 
N203 Krommenie (onder meer bewonersgroepen, buurtcomités en ondernemersverenigingen). De klankbordgroep 
denkt mee over onder meer de schetsontwerpen. 

Å Brede omgeving: een grote groep belanghebbenden bestaand uit de inwoners van Krommenie en Assendelft langs 
de N203 en gebruikers van de N203. Het is niet wenselijk om deze groep individueel te benaderen. Daarom wordt 
de brede omgeving op de hoogte gehouden van het proces en de tussentijdse resultaten van de variantenstudie  
via de projectpagina van de provincie Noord-Holland, nieuwsbrieven en social media. Daarnaast is er een 
publiekspeiling uitgevoerd waarin de omgeving is gevraagd naar de voorkeur voor een variant (en de achterliggende 
motivatie). 

 
Figuur 4 Startscherm publiekspeiling 
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1.4 Raakvlakken  
Voor deze variantenstudie zijn ook andere studies (lopend en afgerond) relevant. Onderstaand zijn de belangrijkste 
raakvlakken voor deze studie opgesomd: 

Onderzoek robuuste oplossing A8-A9 (voorloper van deze opdracht)  
In het verleden zijn er verschillende onderzoeken gedaan naar de verbinding A8-A9. Een aantal van deze onderzoeken 
heeft betrekking op de N203. Deze onderzoeken zijn recent (vanaf 2022) en zijn deels als input gebruikt voor de 
variantenstudie N203 Krommenie.  

Leefbaarheidsmaatregelen Krommenie-Assendelft 
Er zijn diverse leefbaarheidsmaatregelen gepland in en langs de N203 in Krommenie. Deze vinden separaat plaats 
van de variantenstudie. De leefbaarheidsmaatregelen betreffen onder meer het vervangen van de verkeerslichten 
door slimmere verkeerslichten (iVRIôs, het plaatsen van geluidwerende geleiderails en een nieuwe inrichting van het 
stationsgebied van Krommenie-Assendelft aan de Krommeniezijde van het spoor. In 2022 is een inrichtingsplan 
opgesteld door Sweco in opdracht van de Provincie Noord-Holland. Een aantal van de leefbaarheidsmaatregelen is 
integraal opgenomen in de variantenstudie N203 Krommenie.  

Luchtkwaliteitsmeting langs de N203 in Krommenie door TNO 
In de periode november 2024 tot eind januari 2026 heeft de Provincie Noord-Holland een Luchtkwaliteitsmeting laten 
uitvoeren door TNO langs de N203. De metingen zijn inmiddels afgerond. 

Vervangen bruggen Krommenie 
De bruggen in de N203 over de Nauernasche Vaart worden vervangen. Het ontwerp van de nieuwe bruggen is het 
uitgangspunt voor de variantenstudie N203. Daarnaast is tijdens de vervanging van de bruggen (2027-2030) sprake 
van minder wegcapaciteit op de N203. De effecten daarvan worden gemonitord en kunnen goede input zijn voor de 
verdere uitwerking van de voorkeursvariant. 

Maatregelen Zaans Mobiliteitsplan Noord 
De gemeente Zaanstad heeft een mobiliteitsplan voor Zaanstad Noord vastgesteld. Onderdeel van het plan zijn 
maatregelen in Krommenie voor het verbeteren van de leefbaarheid en bereikbaarheid. Een beperkt aantal 
maatregelen heeft een raakvlak met de N203 en daarmee met de variantenstudie. De maatregelen met invloed op 
verkeersstromen hebben als uitgangspunt gediend voor de verkeersberekeningen in deze studie. 

Integraal Uitvoeringsprogramma Mobiliteit Zaanstad Noord 
Voor Assendelft is een mobiliteitsplan opgesteld als uitwerking van het Mobiliteitsplan Noord. De maatregelen uit het 
mobiliteitsplan zijn onderdeel van het integraal uitvoeringsprogramma mobiliteit Zaanstad Noord. Een aantal 
maatregelen heeft effect op de N203 en daarmee op de variantenstudie. Zo hebben maatregelen met invloed op 
verkeersstromen als uitgangspunt gediend voor de verkeersberekeningen in deze studie. 

Programma Hoogfrequent spoor Alkmaar-Amsterdam 
ProRail heeft de ambitie om meer treinen te (kunnen) laten rijden op het traject Alkmaar-Amsterdam. Om dit mogelijk 
te maken zijn er op het spoortracé verschillende aanpassingen aan de infrastructuur noodzakelijk. Zo ook langs de 
N203 door Krommenie. Om een frequentieverhoging mogelijk te maken, zijn er enkele (kleine) aanpassingen aan de 
overweg bij Busch en Dam en aan de overweg bij de Korte Industrieweg/Vlietsend voorzien. De verwachting is dat 
frequentieverhogingen vanaf 2030 stapsgewijs ingaan. 

Programma doorfietsroutes Metropoolregio Amsterdam (MRA) 
Het lopende programma Doorfietsroutes MRA streeft naar een netwerk van bijna 500 km aan brede, veilige en 
comfortabele fietspaden door de Metropoolregio Amsterdam vóór 2035. Doel is om inwoners van de metropoolregio 
vlotter en comfortabeler te kunnen laten fietsen en daarmee mensen te stimuleren meer te fietsen. Het fietspad langs 
de zuidzijde van de N203 is één van de routes waar aanpassingen noodzakelijk zijn. In deze studie is deze over de 
gehele lengte verbreed naar 4 m breed. 
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1.5 Leeswijzer  
In deze rapportage zijn de resultaten van de variantenstudie N203 opgenomen. In hoofdstuk 2 wordt de opzet van 
deze variantenstudie kort toegelicht. Hoofdstuk 3 beschrijft de inventarisatie van de verkeerskundige situatie.  
De onderzochte varianten komen in hoofdstuk 4 aan bod. In hoofdstuk 5 zijn de resultaten van de effectbeoordeling 
opgenomen. Het voorstel voor de voorkeursvariant wordt in hoofdstuk 6 toegelicht. 

Naast dit rapport zijn er ook drie separate bijlagenrapporten: 

Bijlage nrapport  A: Schetsontwerpen & verkenning fietstunnels Vlietsend 
Bijlage nrapport  B: Verkeerscijfers & uitgangspuntennotitie verkeersmodel 
Bijlage nrapport  C: Factsheets effectbeoordelingen  
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2 Opzet variantenstudie  

2.1 Varianten  
Voor deze variantenstudie zijn vijf infrastructurele varianten beschouwd. Daarnaast is onderzocht of met 
verkeersmanagement (dosering) de lokale bereikbaarheid kan worden verbeterd en de overlast verminderd  
kan worden. In onderstaande Figuur zijn de vijf varianten en hun basisprincipes globaal weergegeven (waarbij  
kenmerken als infrastructuur voor langzaam verkeer zijn weggelaten). In hoofdstuk 4 worden de varianten en  
hun ontwerpkenmerken uitgebreid toegelicht. 

Huidige ligging 2x2-rijstroken 

 

Huidige ligging, 2x1-rijstroken 
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Naast het spoor 2x2-rijstroken 

 
 
Naast het spoor 2x1-rijstroken 

 
 
Verdiepte ligging 

 

Figuur 5 onderzoeksvarianten 
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2.2 Beoordelingskader  
Om tot een voorkeursvariant te komen zijn de varianten beoordeeld op de volgende hoofdthemaôs en aspecten: 

Å Leefbaarheid. 
Å Bereikbaarheid. 
Å Verkeersveiligheid. 
Å Ruimtelijke kwaliteit. 
Å Haalbaarheid. 
Å Meekoppelkansen. 

Daarnaast hebben er beoordelingen plaatsgevonden op andere themaôs en is er per thema onderscheid gemaakt in 
verschillende beoordelingsaspecten. In tabel 1 is een totaaloverzicht opgenomen. In bijlagenrapport C worden de 
beoordelingsmethodieken voor alle beoordelingsaspecten toegelicht. 

Tabel 1: overzicht beoordelingsthemaôs en -aspecten (hoofddoelstelling is oranje gemarkeerd) 

Leefbaarheid  
Å Geluid 
Å Luchtkwaliteit PM2,5 
Å Luchtkwaliteit PM10 
Å Luchtkwaliteit NO2 

Natuur  
Å NatuurNetwerkNederland 
Å Natura 2000 
Å Effect op beschermde diersoorten 
Å Stikstofdepositie ï aanlegfase 
Å Stikstofdepositie ï gebruiksfase 

Bereikbaarheid  
Å Doorstroming op wegvakniveau 
Å Doorstroming op kruispuntniveau 
Å Sluipverkeer 
Å Reistijden doorgaand verkeer 
Å Reistijden lokaal verkeer 
Å Barrièrewerking voor fietsers en voetgangers 

Bodem en water  
Å Waterhuishouding 
Å Klimaatverandering 
Å Kabels & leidingen 
Å Archeologie 
Å Ontplofbare oorlogsresten 

Veiligheid  
Å Sociale veiligheid 
Å Verkeersveiligheid 
Å Omgevingsveiligheid 

Draagvlak  
Å Omgeving 
Å Professionele stakeholders 
Å Projectpartners 

Landschap  
Å Stedelijke inpassing 
Å Kansen voor ruimtelijke ontwikkeling 
Å Beschermd landschap 
Å Cultuurhistorie 
Å Meekoppelkansen 

Haalbaarheid  
Å Grondverwerving 
Å Vergunningen 

 

Financieel  
Å Investeringskosten 

Mil ieukosten  
Å Milieukosten Indicator 
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2.3 Factsheets  
Voor elk beoordelingsaspect uit tabel 1 zijn de vijf varianten beoordeeld. In overleg met specialisten van de provincie 
Noord-Holland en de gemeente Zaanstad zijn beoordelingsmethodieken vastgesteld die passend zijn bij het stadium van 
het onderzoek en het uitwerkingsniveau van de varianten. Voor diverse aspecten zijn hierbij berekeningen uitgevoerd op 
basis van de verkeersprognoses, voor sommige aspecten zijn de beoordelingen meer beschouwend of kwalitatief van 
aard. Voor elk aspect geldt dat de beoordeling is samengevat op een vijf- of zevenpuntsschaal (--, - , 0/- 0, 0/+, +, ++), 
waarbij varianten beoordeeld zijn ten opzichte van de autonome situatie. In Figuur 6 is als voorbeeld de samenvatting  
van de factsheet van het aspect ódoorstroming op kruispuntniveauô weergegeven. 

De resultaten van de effectbeoordeling zijn opgenomen in hoofdstuk 5 en bijlagenrapport C. 

 

Figuur 6 voorbeeld factsheet doorstroming op kruispuntniveau  
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3 Inventarisatie verkeerskundige situatie  
Ten behoeve van deze variantenstudie is de verkeerskundige situatie op de N203 geanalyseerd. Doel daarbij was een 
zo goed mogelijk beeld te krijgen van de huidige situatie en plannen op en rondom de N203 door Krommenie.  
Hierna worden de belangrijkste resultaten op een rij gezet voor de onderstaande onderwerpen: 

Å Netwerken voor auto, fiets, OV en voetganger. 
Å Verkeersveiligheid. 
Å Sociale veiligheid. 
Å Mobiliteitsbeleid. 

 

3.1 Verkeersnetwerken  

3.1.1 Auto  

De N203 door Krommenie binnen het projectgebied is grofweg 3 km lang en vormt de belangrijkste verbinding tussen 
de A8 en de A9. Tegelijkertijd is het ook een belangrijke ontsluiting voor Krommenie en Assendelft zelf die 
respectievelijk ten noorden en ten zuiden van de N203 liggen. Hiermee heeft de weg zowel een doorgaande als 
ontsluitende functie. De weg kan betreden worden via één van de zeven VRI-geregelde kruispunten.  
De verkeerslichten op de kruispunten met Busch en Dam en Busch functioneren als één verkeerslicht. Ook is er een 
groene golf voor doorgaand verkeer ingesteld zodat dit verkeer vlot door kan stromen. Op het deel ten oosten van de 
Rosariumlaan geldt een maximumsnelheid van 50 km/u. Op het gedeelte ten westen van het kruispunt met de 
Rosariumlaan geldt een maximumsnelheid van 80 km/u. 
 

 

Figuur 7 N203 door Krommenie 

Intensiteiten over de N203 variëren sterk per locatie. Uit VRI-gegevens (serverbron VMaaS) blijkt dat het gemiddelde 
aantal voertuigen op een gemiddelde werkdag in 2025 ten westen van de westelijke aansluiting met de N246 rond de 
36.000-40.000 ligt. Ten oosten daarvan neemt het aantal voertuigen snel af tot ~14.000 motorvoertuigen per etmaal. 
Door beperkingen in de VRI-gegevens en op basis van een vergelijking met data van een NDW-meetpunt tussen 
Vlietsend en de bruggen over de Nauernasche Vaart, zijn de weergegeven waarden waarschijnlijk een lichte 
onderschatting van het daadwerkelijke aantal voertuigen. 
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Reistijden liggen gedurende de spitsen (logischerwijs) hoger dan daarbuiten. In de oost-west richting duurt een reis 
tijdens de maatgevende avondspits 1,43 keer langer dan de free-flow reistijd (reistijd gedurende de nacht). In de 
west-oost richting duurt een reis in de avondspits 1,45 keer langer dan de free-flow reistijd. Dit ligt onder de doorgaans 
geldende limiet van 1,5, maar toont wel aan dat er sprake is van significante vertraging. Een belangrijke factor in de 
vertraging, zijn de vele verkeerslichten op de N203. Hoewel er een groene golf voor doorgaand verkeer is ingesteld, is 
het aanbod verkeer zo groot dat er nog steeds significante vertragingen optreden.  

Ter illustratie: gebaseerd op de intensiteiten uit 2025 is in de avondspits op het maatgevende kruispunt tussen de 
N203, Korte Industrieweg en Vlietsend in theorie een cyclustijd van 121 seconden benodigd om al het verkeer 
adequaat te kunnen verwerken. Voor fietsers en voetgangers betekent dit dat de maximale wachttijd zou kunnen 
oplopen tot meer dan 100 seconden. Dit is langer dan de gewenste maximale wachttijd van 90 seconden1 die 
doorgaans geldt voor VRI-kruispunten binnen de bebouwde kom. 

 

Figuur 9 Reistijden N203 tussen Busch & Dam en aansluiting N246 oost op basis van Floating Car Data  

 

1 CROW (2016): Ontwerpwijzer fietsverkeer 

Figuur 8 Etmaalintensiteiten N203 op een gemiddelde werkdag in 2025 op basis van VRI-data 
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3.1.2 Fiets  

Onderstaande Figuur geeft het fietsnetwerk van vrijliggende fietspaden rondom de N203 Krommenie weer. Zoals te 
zien is, kan de N203 op zes locaties worden overgestoken. Bij de Jan Brassertunnel en de N246 oost wordt de N203 
gekruist met een tunnel. Op alle andere kruispunten wordt er overgestoken bij een verkeerslicht. Op het kruispunt met 
de Iepenstraat kan er zowel aan de oost- als westzijde van het kruispunt worden overgestoken. Om fietsend van 
Assendelft naar Krommenie te komen, zijn er drie mogelijkheden. Dat is (1) via de Jan Brassertunnel, (2) kruispunt 
Vlietsend en (3) de ongelijkvloerse kruising bij de oostelijke aansluiting met de N246. De onderlinge afstand tussen de 
verbindingen betreft 750 m. Dit is meer dan de 300-500 m. maaswijdte die in de ontwerpwijzer Fietsverkeer van het 
CROW wordt aanbevolen. Kanttekening: het spoor is hierin leidend, de N203 kan ook bij de Iepenstraat worden 
overgestoken.  

 

 
Langs de zuidzijde van de N203 ligt momenteel een doorfietsroute. Op deze route staat vlot door kunnen fietsen 
centraal. Dit betekent dat er op de route zo min mogelijk gestopt moet worden, bijvoorbeeld voor verkeerslichten, en dat 
bochten ruim zijn zodat fietsers niet hoeven af te remmen. Momenteel loopt de route echter via de kruispunten met de 
Busch en Dam, Iepenstraat en Vlietsend, waar potentieel op een rood verkeerslicht gewacht moet worden. Hierdoor 
wordt maar ten dele aan het doorfietscriterium voldaan. Ook is het fietspad op verschillende locaties 3 of 3,5 m breed. 
Dit is minder dan de minimale breedte voor doorfietsroutes die door het CROW is vastgesteld op 4 m. 
 

3.1.3 Openbaar vervoer  

De N203 wordt momenteel enkel door een nachtbus gebruikt. De N203 wordt wel gekruist door lijn 69 en buurtbus 
414, maar dit gebeurt ongelijkvloers via de Jan Brassertunnel (zie Figuur 11). In december wordt de lijnvoering van lijn 
63 uitgebreid door in Assendelft ook over de Kreekrijklaan te rijden. Dit heeft echter geen effect op de N203. Een 
belangrijke openbaar vervoerknoop in het projectgebied van de N203 is het treinstation Krommenie-Assendelft.  
Hier halteert gedurende de spits vier keer per uur per richting (oost-west) een NS-sprinter. Buiten de spits is dit twee 
keer per uur. Vanuit het Programma Hoogfrequent Spoor Amsterdam-Alkmaar is de ambitie om in de toekomst meer 
treinen over het traject te laten rijden. Dit betekent dat gelijkvloerse spoorwegovergangen vaker gesloten zullen zijn: 
Met zes intercityôs en zes sprinters per uur per richting tot wel 24 keer per uur. Verkeer dat de overweg moet kruisen 
zal daarmee vaker en langer moeten wachten voor de gesloten overweg. Om dit veilig mogelijk te maken worden er 
onder andere maatregelen getroffen bij de overwegen Busch en Dam en Vlietsend/Dorpsstraat. 

  

Figuur 10 Vrijliggende 
fietspaden rondom N203 
Krommenie 
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Aan de noordzijde tussen het spoor en de N203 in bevindt zich een gratis P+R die zowel via het kruispunt met de 
Iepenstraat als via een uitvoegende strook vanaf de zuidbaan van de N203 (vanuit het westen) bereikbaar is.  
De treinperrons zijn zowel aan de noord- als de zuidzijde van het spoor bereikbaar. Om het spoor te kruisen kan zowel 
gebruik worden gemaakt van de Jan Brassertunnel als trappen over het spoor heen aan de oostzijde van het station. 

 

Figuur 11 Openbaar vervoer op en rondom N203 

3.1.4 Voetganger  

De N203 is voor een deel ook te gebruiken door voetgangers. Aan de noordzijde is de N203 enkel via de ventweg te 
bewandelen ter hoogte van de woningen en de middelbare school. Ten zuiden is de N203 over een langere lengte 
bewandelbaar, grofweg tussen het station Krommenie-Assendelft en de aansluiting met de N246. Het voetpad ligt 
daar deels tussen de P+R en het spoor in, en voor een deel langs het fietspad, direct tegen de N203 aan. 

Het aantal oversteekmogelijkheden over de N203 is gelijk aan de mogelijkheden voor de fietsers. Om het spoor te 
kruisen hebben voetgangers met de loopbrug over de sporen en het station heen een extra mogelijkheid. 
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Figuur 12 Voetpaden direct langs de N203 
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3.2 Verkeersveiligheid  
Om de verkeersveiligheid op en rondom de N203 in beeld te brengen, heeft er op basis van BRON data een 
ongevallenanalyse plaatsgevonden en zijn op basis van een human-factors analyse risicolocaties inzichtelijk gemaakt. 

Ongeva llenanalyse  
In de periode tussen 2014 en 2024 
hebben er op de N203 in 
totaal 123 geregistreerde ongevallen 
plaatsgevonden. In 106 gevallen was  
er sprake van Uitsluitend Materiële 
Schade en in 19 gevallen was er 
sprake van letsel. In 2022 heeft er  
ter hoogte van het kruispunt met de 
Iepenstraat één dodelijk ongeval 
plaatsgevonden. De locaties van alle 
ongevallen zijn weergegeven in Figuur 
13. Zoals ook in Figuur 14 te zien is, 
concentreren de ongevallen zich 
hoofdzakelijk op en rondom 
kruispunten. 

Voor het aantal (letsel)ongevallen is er geen strikte norm op wegvak- of kruispuntniveau (wel zijn er landelijk 
doelstellingen/ambities). In vergelijkingen met andere wegen van deze wegcategorie is het aantal ongevallen hoog 
(expert judgement, geen analyse voor uitgevoerd). In het verleden werd de black-spot aanpak gehanteerd om te 
bepalen of er sprake is van een knelpunt ten aanzien van verkeersveiligheid en maatregelen wenselijk zijn. Er zijn 
meerdere definities voor een black-spot; een van de definities gaat uit van 3 (letsel) ongevallen in de afgelopen drie 
jaar. Afhankelijk van welke periode wordt beschouwd, is het traject als geheel wel of niet een black-spot (per wegvak 
of kruispunt verschilt de conclusie dan weer).    

Bij het type ongevallen dat plaatsvindt, valt op dat het merendeel kop-staartongevallen betreft (zie Figuur 14).  
Op de tweede plaats staan flank-ongevallen. Van een aantal ongevallen is het type onbekend, maar er mag worden 
aangenomen dat de verdeling grofweg gelijk is aan het type van de ongevallen waar het type wel is geregistreerd;  
dit betekent dat ook van deze ongevallen een groot deel kop-staartbotsingen zal zijn.  

Hoewel dit niet direct uit de ongevallendata afleidbaar is, ligt de waarschijnlijke oorzaak voor het grote aantal  
kop-staartongevallen in de aanwezigheid van de vele verkeerslichten. Bij continu optrekkend en afremmend verkeer en 
wachtrijen die vanwege de grote drukte tot ver voor een kruispunt oplopen, ontstaat er voor (onoplettende) bestuurders  
een relatief grote kans dat een stilstaand voertuig te laat wordt opgemerkt, waardoor een kop-staartongeval plaatsvindt. 
 

 

Figuur 14 Ongevallen op de N203 

Figuur 13 Ongevalslocaties N203 
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Risicolocaties  
Op basis van de human-factors beoordeling zijn er in totaal 33 risicolocaties geïdentificeerd. Een uitgebreide beschrijving 
van de risicolocaties bevindt zich in bijlagenrapport C onder het onderdeel verkeersveiligheid. 

Risicopunten op N203  

Op de N203 zelf zijn verdeeld over beide rijrichtingen in totaal 24 risicopunten geïdentificeerd. Met name op het gedeelte 
met een maximumsnelheid van 50 km/u voldoet de weg op verschillende locaties niet aan de richtlijnen van het ASVV 

(aanbevelingen voor verkeersvoorzieningen binnen de bebouwde kom) voor een GOW50 (gebiedsontsluitingsweg met 
een maximumsnelheid van 50 km/u). Hiernaast bevinden de doorfietsroute en meerdere obstakels zich op verschillende 
locaties in de obstakelvrije zone. Ook staan geleiderails te dicht op de rijbaan en er zijn meerdere ongewenste 
vernauwingen van rijstroken. Op het kruispunt met de Iepenstraat zijn er meerdere gebreken vastgesteld. Met name de 
aansluiting van de ventweg is daar een aandachtspunt. Verder zorgen kort op elkaar volgende kruispunten voor een 
complexe verkeerssituatie waarin bestuurders in korte tijd navigatiekeuzes moeten maken. 

Overige risicopunten  

Direct rondom de N203 zijn negen risicolocaties vastgesteld. Dit betref met name fiets- en voetverbindingen die niet 
veilig zijn vormgegeven. Grote oversteeklengtes, weinig of geen opstel/wachtruimte en krappe boogstralen zijn daarbij 
de belangrijkste aandachtspunten. Hiernaast is bekend dat er in de avondspits regelmatig lange wachtrijen staan bij 
het kruispunt met de N246-oost. Wachtrijen van inkomend verkeer vanuit het zuiden slaan dan terug op de 
hoofdrijbaan van de N246. 

Conclusie  
Zowel de reactieve analyse (het ongevallenbeeld) als de proactieve analyse (de human-factors beschouwing) laten 
zien dat de verkeersveiligheid een belangrijk aandachtspunt is op deze corridor. Geconcludeerd kan worden dat 
functie, vormgeving en gebruik niet in balans zijn, wat leidt tot een groot aantal ongevallen en risicolocaties.  

3.3 Sociale veiligheid  
Om de bestaande knelpunten rondom sociale veiligheid op en rond de N203 tussen Krommenie en Assendelft 
inzichtelijk te maken, is er een ZETA-analyse uitgevoerd. Deze analyse richt zich op de vier kernaspecten die de 
sociale veiligheid in een gebied waarborgen: zichtbaarheid, eenduidigheid, toegankelijkheid en aantrekkelijkheid. 
Zichtbaarheid draait primair om het kunnen zien en gezien worden, evenals het behouden van overzicht op een 
locatie. Dit wordt bevorderd door goede zichtlijnen, een menselijke maat en aanwezigheid in het gebied, en in de 
avonduren door adequate verlichting. Eenduidigheid zorgt voor een duidelijke inrichting van de ruimte, waardoor 
aanwezigen weten waar zij zich wel of niet mogen bevinden en wat de functie van een bepaalde plek is. 
Toegankelijkheid heeft betrekking op de bereikbaarheid van locaties, zodat deze voor iedereen eenvoudig te 
gebruiken zijn. Tegelijkertijd moeten gebieden die niet voor gebruik zijn bedoeld, ook niet te bereiken zijn. 
Aantrekkelijkheid draagt bij aan een prettige en uitnodigende omgeving, waarbij goed onderhoud en een schone, 
intacte omgeving van belang zijn. 

Zichtbaarheid  
Op en rond de N203 tussen Krommenie en Assendelft is de zichtbaarheid op meerdere locaties een aandachtspunt. 
Over het gehele traject mist specifieke verlichting voor fietsers en voetgangers. Alleen de kruispunten op de N203 en 
het treinstation Krommenie-Assendelft zijn voorzien van verlichting. Echter, de nadruk ligt hier op het verlichten van  
de rijbaan voor gemotoriseerd verkeer en niet de fietsers en de voetgangers.  

Naast de verlichting is dichte begroeiing vlak naast het fietspad op meerdere locaties van traject N203 aanwezig.  
Deze dichte begroeiing zorgt voor slechte zichtlijnen waardoor fietsers en voetgangers in mindere mate kunnen 
voorspellen wat er na de begroeiing plaats vindt. Daarnaast worden fietsers en voetgangers aan de zijde van de 
begroeiing niet goed gezien door anderen in het gebied. Dit kan een risico vormen voor fietsers en voetgangers bij 
incidenten.  

Er is menselijk toezicht aanwezig bij het station, café de Remise en het tankstation. Daarentegen is het menselijk 
toezicht op het grootste deel van het traject beperkt. Met name de looproute tussen het station en café Remise en de 
N203 ten westen van station Krommenie-Assendelft springen daarbij in het oog.   
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Ook bevinden zich twee tunnels en één viaduct op het 
traject N203. Op deze locaties is de zichtbaarheid voor 
fietsers en voetgangers beperkt. 

Een goed voorbeeld hiervan is de fietstunnel ten oosten van 
het ongelijkvloerse kruispunt N203/N8/N246. In Figuur 15 is 
te zien dat de fietstunnel wordt omringt door hoge wanden 
aan weerzijden. De tunnel heeft een nauwe vormgeving en 
direct daarna bevindt zich een scherpe bocht waarbij 
ondanks de spiegel niet goed zichtbaar is wat er vanuit de 
bocht kan komen en hoe de verkeerssituatie is 
vormgegeven na de bocht. 

 
 
Eenduidigheid  
Op gebied van eenduidigheid zijn er meerdere inconsistenties verspreid over het traject. Met name in inrichting en 
vormgeving van het fietspad zijn er verschillen zoals kantmarkering. Ook ontbreekt op verschillende locaties de 
asmarkering, waardoor onduidelijk is of het een één of tweerichtingsfietspad betreft. Daarnaast verschilt het 
kleurgebruik van zwart en roodasfalt op meerdere locaties. Op en rond kruispunten wordt het fietspad rood gekleurd 
waarna het fietspad met zwart asfalt wordt hervat. Deze veranderingen in vormgeving kunnen voor verwarring zorgen 
op het gebied van de functie van de weg bij verkeersdeelnemers. 

Daarnaast zijn er meerdere clusters van voorzieningen  
die niet eenduidig zijn ingericht, zoals de toegang tot de 
P+R die onduidelijk is en fietsen die op meerdere locaties 
gestald worden rond het station. Een specifieker voorbeeld 
is de parkeerplaats/opstelruimte naast het Café de Remise 
ter hoogte van kruispunt met de Iepenstraat.  
In Figuur 16 is te zien dat de inrichting van dit gebied 
onduidelijk is en verwarring oproept. Hierdoor is het niet 
duidelijk wat de functie van deze locatie is; het lijkt op  
een parkeerplaats, maar vormt ook direct de uitgang van 
de P+R van het station verderop. Daarbij is het ook niet 
duidelijk of de parkeerplaatsen bedoeld zijn voor Café de 
Remise of dat dit algemene parkeerplaatsen zijn. Op deze 
locatie mist daarbij bewegwijzering of bebording die 
verduidelijkt waar men deze ruimte voor kan gebruiken.   

Toegankelijkheid  
Over het algemeen is het traject N203 redelijk toegankelijk. Er zijn voetpaden en fietspaden aanwezig langs de N203 
waarbij de N203 op meerdere locaties overgestoken kan worden richting Krommenie. Daarnaast zijn de verschillende 
voorzieningen zoals station Krommenie-Assendelft, Café de Remise en het tankstation met elke modaliteit te bereiken. 
Echter, overwoekerend groen zorgt ervoor dat toegankelijkheid van met name het voetpad op meerdere locaties 
beperkt wordt. Verder zijn voornamelijk rond de kruispunten en de parallelweg ten noorden van de N203 minder 
toegankelijk voor zowel fietsers als voetgangers. Een voorbeeld hiervan is de parallelweg ter hoogte van het kruispunt 
met de Iepenstraat.  

In Figuur 17 is aan de rechterkant te zien dat de parallelweg 
onderbroken wordt door het kruispunt met de Iepenstraat en 
aan de linkerkant van de Iepenstraat wordt hervat. Fietsers en 
voetgangers die vanuit de parallelweg willen oversteken om de 
parallelweg verder te volgen moeten rechtsaf slaan en 
tientallen meters verderop links de rijbanen oversteken om 
vervolgens een stukje terug te gaan om de parallelweg verder 
te kunnen volgen. In deze situatie is geen duidelijke ruimte 
gemaakt voor de fietser. Ook is het maken van de oversteek 
naar links ongeregeld en niet gemarkeerd. Dit maakt de 
oversteek minder toegankelijk voor zowel de fietser als de 
voetganger.  

Figuur 16 Parkeerplaats/opstelruimte naast Café de Remise 
ter hoogte van kruispunt provinciale weg met de Iepenstraat. 

Figuur 17 Parallelweg ter hoogte van kruispunt 
provinciale weg met de Iepenstraat. 

Figuur 15 Fietstunnel ten oosten ongelijkvloers kruispunt 
N203/N246. 



 

Onze referentie: K2TSFS63A6CD-972232885-2850:1.0 - Datum: 8 september 2026 - Public  

 
 

 

 VARIANTENSTUDIE N203 KROMMENIE 

25 

Aantrekkelijkheid  
De aantrekkelijkheid op en rond de N203 is op meerdere locaties ondermaats. Over het gehele traject is er veel 
sprake van graffiti op muren en wanden van voorzieningen en infrastructuur. Daarnaast is de omgeving op meerdere 
punten niet schoon of goed onderhouden. Denk aan verwilderde begroeiing langs het fietspad, het rondzwerven van 
afval en aanslag op wanden, muren en kasten. Ook is er een contrast te zien tussen het wegdek op de fietspaden en 
rijbanen van de N203 en verharding bij bestemmingen zoals de parkeerplaats/opstelruimte naast Café de Remise.  
De fietspaden en rijbanen zijn goed onderhouden, maar het 
wegdek bij voorzieningen niet. Dit maakt dat het traject geen 
prettige en uitnodigende sfeer geeft. Specifieke locaties waar 
dit speelt, zijn onder andere de fietstunnel ten oosten van de 
ongelijkvloerse kruising N203/N8/N246, het viaduct van de 
N8/N246, tankstation Esso, de parkeerplaats/opstelruimte 
naast Café de Remise en de tunnel onder de N203 ter hoogte 
van station Krommenie Assendelft. In Figuur 18 is het 
tankstation Esso aan de zuidzijde van de N203 weergegeven. 
Daar komen meerdere aandachtspunten samen, zoals graffiti, 
afval en verwilderde begroeiing.  
 

3.4 Mobiliteitsbeleid  
Er zijn verschillende beleidsstukken die richting kunnen geven aan de varianten in deze variantenstudie. Vanuit de 
gemeente Zaanstad zijn het Mobiliteitsplan 2040 en de daaropvolgende mobiliteitsplannen voor deelgebieden 
Assendelft en Krommenie (Noord) belangrijke documenten. Vanuit de Provincie Noord-Holland biedt het Multimodaal 
Netwerkkader en het perspectief mobiliteit belangrijke handvatten. Onderstaand worden per document de 
belangrijkste aanknopingspunten behandeld. 

Zaans Mobiliteitsplan 2040  
In Krommenie en Assendelft is tussen nu en 2040 een mobiliteitstransitie noodzakelijk. Er wordt ingezet op meer 
gebruik van fiets en OV, waardoor er extra ruimte ontstaat voor een aantrekkelijke openbare ruimte. De 
barrièrewerking van het spoor en de N203 wordt gezien als een groot aandachtspunt. Fietsers en voetgangers moeten 
door deze barrières (ver) omreizen. Ook laat de beleving rond deze locaties te wensen over, waardoor het op plaatsen 
naast het spoor en de N203 niet prettig lopen of fietsen is. Hierdoor ligt het aandeel lopen en fietsen lager dan wat er 
van de gebieden verwacht mag worden.  

Voor Krommenie geldt dat de huidige structuur doorgaand autoverkeer door het centrum van Krommenie aantrekt. 
Daarnaast zorgen de ruimtelijke ontwikkelingen voor extra verkeersbewegingen. Dit maakt de situatie voor fietsers en 
voetgangers op verschillende locaties onoverzichtelijk en onaantrekkelijk. In de uitwerking van mobiliteitsplan noord 
wordt daarom onderzocht hoe het doorgaande verkeer met een alternatieve verkeerscirculatie verminderd kan 
worden, waardoor de leefbaarheid verbetert. Daarbij wordt aangegeven dat een goede doorstroming op de N203 van 
belang is om een alternatieve verkeerscirculatie naar behoren te laten werken. 

Wat betreft de N203 is er voor de langere termijn een grote wens om deze af te waarderen naar 2x1-rijstroken. 
Hiermee wordt de barrièrewerking verkleind, de oversteekbaarheid vergroot én wordt de weg meer onderdeel van 
omliggende dorpen. Het realiseren van de verbinding A8-A9 werd destijds (2021) wel als randvoorwaardelijk gezien. 

Op de korte termijn worden samen met de Provincie Noord-Holland maatregelen geformuleerd die de leefbaarheid op 
de N203 vergroten. Dit zijn maatregelen zoals het verlagen van de snelheid en het beïnvloeden van de doorstroming 
waardoor wachtrijen buiten de kernen komen te staan. 

Mobiliteitsplan Assendelft  
In Assendelft zijn er verschillende kruispunten waar verbeteringen ten aanzien van verkeersveiligheid noodzakelijk 
zijn. Hiernaast wordt de Dorpsstraat afgewaardeerd naar 30 km/u (dit is reeds voltooid) en worden er meerdere 
missing links voor fietsverkeer aangelegd. Aan de zuidzijde van Assendelft wordt de Noorderveenweg aangepast om 
de doorstroming te verbeteren.  

Figuur 18 Tankstation Esso aan de zuidzijde van de N203. 
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Mobiliteitsplan Noord  
In Krommenie worden verschillende 
gebiedsontsluitingswegen afgewaardeerd 
van 50 naar 30 km/u en er worden net als  
in Assendelft missing-links voor fietsverkeer 
gerealiseerd. De belangrijkste, en meest 
ingrijpende, maatregelen betreffen de 
verkeerscirculatiemaatregelen om het 
doorgaande verkeer door Krommenie te 
beperken. Zoals in Figuur 19 weergegeven 
zijn er op verschillende locaties 
verkeersknips voor het gemotoriseerde 
verkeer voorzien.  
Ook wordt op meerdere wegen in 
Krommenie-oost éénrichtingsverkeer 
ingesteld of wordt de richting van het 
éénrichtingsverkeer omgedraaid.  

De knips en het éénrichtingsverkeer zorgen 
voor een beperking van het sluipverkeer 
door Krommenie heen.  
Het verkeerscirculatieplan ziet op de 
afwenteling van verkeer vanuit de eigen wijken in Krommenie om ervoor te zorgen dat de verkeersdruk evenredig 
verdeeld wordt op de aansluitingen met de N203 en N246. Een belangrijk gevolg van deze maatregelen is het 
verbeteren van de fietsveiligheid en ook het fietsgemak in Krommenie. Om ervoor te zorgen dat het verkeer op onder 
andere de Rosariumlaan beter doorstroomt werkt de gemeente Zaanstad aan een herinrichting van de kruising 
Jupiterstraat/Rosariumlaan en rotonde. Om ongewenste effecten in Krommenie te voorkomen wordt de doorstroming 
op de N203 als randvoorwaardelijk gezien.  

Perspectief Mobiliteit Provincie Noord -Holland  
Groei van wonen en werken in de Provincie Noord-Holland is alleen mogelijk als de groei van het autogebruik niet 
evenredig meegroeit. Daar is geen fysieke ruimte voor én daarmee worden de doelen ten aanzien van leefbaarheid, 
gezondheid, klimaat en energietransitie niet gehaald. Groei kan daarom alleen maar plaatsvinden door mensen op 
een slimme, duurzame en veilige manier te laten reizen. Hierom wordt er ingezet op een mobiliteitstransitie met de 
Trias Mobilica als uitgangspunt: 1. Verminderen van mobiliteit, 2. Veranderen van mobiliteit en 3. Verbeteren van 
mobiliteit. Wanneer dit op de N203 wordt toegepast, betekent dit dat de groei in het autoverkeer niet meer optimaal 
wordt gefaciliteerd en mensen worden gestimuleerd om op een ander moment te reizen of van een ander, duurzamer 
vervoersmiddel gebruik te maken. Tegelijkertijd wordt de verbinding A8-A9 als te realiseren verbinding/infrastructuur 
expliciet benoemd. Het niet doorgaan van deze ontwikkeling kan zijn weerslag hebben op hoe er gekeken wordt naar 
een oplossing voor de N203 door Krommenie. 

Multimodaal Netwerkkader Provincie Noord -Holland  
In het Multimodaal Netwerkkader wordt de N203 aangeduid als Regionale 
verbindingsweg. Deze heeft de onderstaande functie: 

ñHet faciliteren van doorgaand regionaal verkeer, voor zover dat niet over de 
doorgaande snelwegen kan plaatsvinden. Het is een hoogwaardige verbinding  
met het achterland, waarbij er naast doorgaand verkeer ook herkomst- en 
bestemmingsverkeer gerelateerd aan aangrenzende herkomstgebieden wordt 
gefaciliteerd. Dit zijn over het algemeen de belangrijkste en drukkere N-wegen.ò 

Tegelijkertijd wordt Krommenie, waar de N203 in ligt, aangemerkt als Stedelijk 
gebied. Dit zijn woon-werkgebieden met een mix van inwoners en bezoekers.  
De belangrijkste opgaven liggen hier in het benutten van wonen en werken, 
verdichten en goede in- en externe verbindingen. Daar hoort de hiernaast 
afgebeelde prioritering van mobiliteitsnetwerken bij.  

De doorfietsroute geniet daarbij een hogere prioriteit dan een regionale 
verbindingsweg (zoals de N203). Echter wordt ook benoemd dat daar waar de 
belangrijkste autofuncties voorkomen, ruimte gecreëerd moet worden voor de  
auto. Het principe óde ring draaiend houdenô is een belangrijk uitgangspunt om  
de autofuncties een hoge prioriteit, net onder die van het HOV, te geven.  
De doorfietsroutes krijgen een plek tussen de autofuncties in. 

Figuur 19 Verkeerscirculatiemaatregelen Krommenie 

Figuur 20 Prioriteit van verbindingen 
binnen het stedelijk gebied 
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Samenvatting  
In de kernen van Krommenie en Assendelft ligt er een belangrijke opgave om de leefbaarheid te vergroten.  
Het verminderen van de hoeveelheid doorgaand autoverkeer wordt gezien als een belangrijk middel om die opgave 
te verwezenlijken. Hierom worden er in de komende periode meerdere maatregelen getroffen die verkeer naar de 
hoofd- en gebiedsontsluitingswegen sturen. De N203 in Krommenie is één van die wegen. Tegelijkertijd is de weg 
momenteel ook een barrière waar de leefbaarheid en oversteekbaarheid te wensen overlaat. Daarom is er lokaal de 
ambitie om de weg af te waarderen. Met het niet doorgaan van de verbinding A8-A9 blijft de N203 echter wel de 
belangrijkste doorgaande verbinding tussen de A8 en de A9. Hierdoor botsen belangen en functie van de weg voor 
doorgaand autoverkeer met de (overstekend) lokaal verkeer en ambities ten aanzien van leefbaarheid.  

Hoewel de doorstroming van autoverkeer niet volledig gefaciliteerd hoeft te worden, moet voorkomen worden dat 
plekken gedurende de spits onbereikbaar worden of autoverkeer ongewenste sluiproutes neemt. Oplossingsrichtingen 
moeten daarom voorzien in een balans tussen de functie, vorm en gebruik van de weg. Daarbij dient de lokale 
bereikbaarheid en leefbaarheid rondom de N203 door Krommenie verbeterd te worden, en het doorgaande verkeer 
voldoende gefaciliteerd. 
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4 Beschrijving varianten  

4.1 Inleiding  
Voor de variantenstudie zijn door de provincie Noord-Holland de onderstaande vijf infrastructurele varianten gedefinieerd 
die uitgewerkt, onderzocht en vergeleken dienen te worden. Voor alle varianten geldt dat op de volledige N203 door 
Krommenie een snelheidsregime van 50 km/u geldt, zoals voorgesteld in het pakket leefbaarheidsmaatregelen N203 
Krommenie-Assendelft en het Mobiliteitsplan Noord. 

1. Huidige ligging, 2x2-rijstroken. 
2. Huidige ligging, 2x1-rijstroken. 
3. Naast het spoor, 2x2-rijstroken. 
4. Naast het spoor, 2x1-rijstroken. 
5. Verdiepte ligging. 

Daarnaast is per variant bepaald wat de mogelijkheden, kansen en bedreigingen zijn wanneer er een doseringsstrategie 
aan de randen van Krommenie wordt toegepast. Daarbij wordt het verkeer gedoseerd doorgelaten over de corridor N203 
Krommenie. In Figuur 21 zijn de vijf infrastructurele varianten schematisch weergegeven.  

Huidige ligging 2x2-rijstroken 

 

Huidige ligging, 2x1-rijstroken 
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Naast het spoor 2x2-rijstroken 

 
 
Naast het spoor 2x1-rijstroken 

 
 
Verdiepte ligging 

 

Figuur 21 overzicht 5 infrastructurele varianten 
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In de volgende paragrafen worden de vijf infrastructurele varianten beschreven. Per tracédeel worden de belangrijkste 
kenmerken toegelicht: 

Å Busch en Dam tot aan de Rosariumlaan. 
Å Rosariumlaan tot aan de Iepenstraat. 
Å Iepenstraat tot aan Vlietsend. 
Å Vlietsend tot aan de aansluiting N246. 

De nadruk ligt in de beschrijving op de veranderingen ten opzichte van de huidige situatie. Daarbij wordt er aandacht 
besteed aan de verschillende modaliteiten (voetganger, fiets, motorvoertuigen en bus) en de ruimtelijke inpassing. 

Bij elke variant wordt ingegaan op de mogelijkheden en toegevoegde waarde van het doseren. Doseren is in deze 
fase van de studie niet uitgewerkt en doorgerekend; op basis van een kwalitatieve beschouwing is aangegeven of er 
potentieel is om de verkeersafwikkeling (op netwerkniveau) te verbeteren. In de volgende fase van de studie (na de 
bepaling van de voorkeursvariant) kan dosering eventueel worden ingezet om negatieve effecten te beperken. 

De varianten zijn in deze eerste fase van de studie op hoofdlijnen, op het niveau schetsontwerp, uitgewerkt. Hierbij ligt 
de nadruk op het functioneel ontwerp, ruimtegebruik en de onderscheidende aspecten tussen de varianten; in de 
volgende fase van het ontwerpproces zullen daar inrichtingselementen aan worden toegevoegd. Ook zijn in het 
ontwerpproces kansen en optimalisaties geconstateerd die niet direct van invloed zijn op de voorkeur voor een variant, 
maar wel kwaliteit kunnen toevoegen aan het ontwerp; deze aspecten zijn gebundeld aan het einde van elke 
ontwerpbeschrijving. 
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4.2 Huidige ligging 2x2 -rijstroken  

4.2.1 Algemeen  

Deze variant gaat uit van het handhaven van het huidige tracé en  
dwarsprofiel van 2x2-rijstroken. Ten opzichte van de huidige situatie  
worden enkele verbeteringen doorgevoerd, maar het wegsysteem  
blijft in de basis gelijk. In Figuur 22 is het principe-dwarsprofiel  
weergegeven (voor gedeeltes binnen de bebouwde kom). 

Toelichting: 
Å De twee rijstroken per rijrichting worden gescheiden  

met een groene middenberm.  
Å In dit stadium is uitgegaan van een breedte van 1,5 m;  

in de volgende fase kan overwogen worden om de  
middenberm te verbreden, zodat er voldoende ruimte is  
voor beplanting (of alleen beplanting in de zijberm). 

Å Om de N203 meer een uitstraling te geven die past bij  
een weg binnen de bebouwde kom (bibeko) met een  
maximumsnelheid van 50 km/u, worden kantopsluitingen  
(trottoirbanden) toegepast. 

Å De voorkeursbreedte voor de zijberm is minimaal 1,5 m. 
Å De doorfietsroute is niet weergegeven op deze afbeelding: dit fietspad krijgt overal een breedte van 4,0 m. 

4.2.2 Busch en Dam ï Rosariumlaan  

In Figuur 23 is de N203 ter hoogte van de kruispunten met Busch en Dam weergegeven. 

 

Figuur 23 N203 ter hoogte van de kruispunten Busch en Dam 

Toelichting: 
Å De situatie ter hoogte van de kruispunten met Busch en Dam wijzigt nauwelijks: het aantal opstelvakken bij de 

kruispunten blijft gelijk en ook de gelijkvloerse spoorwegovergangen blijven behouden. Wel wordt kantopsluiting 
toegepast in de vorm van trottoirbanden. 

Å De rijbanen komen dichter bij elkaar te liggen door de smallere middenberm (eventueel met beplanting in de 
middenberm). 

Å Ten oosten van de kruispunten wordt de maximumsnelheid van 80 naar 50 km/u verlaagd (de huidige tijdelijke 
snelheidsverlaging op de noordelijke rijbaan wordt over de volledige lengte in beide richtingen permanent). 

Å De tijdelijke ontsluiting bij Marslaan/Venusstraat, momenteel ingezet voor bouwverkeer, wordt niet in het ontwerp 
meegenomen als definitieve maatregel. 

Figuur 22 Principe dwarsprofiel 2x2 rijstroken bibeko 
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In Figuur 24 is de N203 ter plaatse van het kruispunt met de Rosariumlaan weergegeven. 
 

 
Figuur 24 N203 ter plaatse van het kruispunt met de Rosariumlaan 

Toelichting: 
Å De configuratie van het met verkeerslichten geregelde kruispunt met de Rosariumlaan blijft gelijk. Ook de lengtes 

van de opstelvakken wijzigen niet of nauwelijks. Kruispuntberekeningen met behulp van Cocon hebben hier 
uitgewezen dat de huidige kruispuntinrichting voldoende capaciteit biedt om de verwachte verkeersstromen te 
verwerken. 

Å De bypass die op de Rosariumrotonde is voorzien is onderdeel van een separaat project. Deze staat niet op het 
ontwerp (zie Figuur 24), maar hier wordt wel rekening mee gehouden in onder andere de verkeersberekeningen. 
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4.2.3 Rosariumlaan ï Iepenstraat  

Ook tussen de kruispunten Rosariumlaan en Iepenstraat zijn de wijzigingen ten opzichte van de huidige situatie beperkt. 

 

Figuur 25 Ontwerp tussen Rosariumlaan en Iepenstraat 

 

Figuur 26 Indeling ter hoogte van de P+R 

Toelichting: 
Å Belangrijkste wijziging ten opzichte van de huidige situatie is, dat de doorfietsroute wordt aangepast: ten oosten 

van de Jan Brassertunnel wordt de doorfietsroute tegen het spoor gelegd.  
Å Het voordeel van deze aanpassing is dat het aantal conflictpunten tussen het fietsverkeer en gemotoriseerd 

verkeer wordt beperkt: het conflict met afslaand verkeer naar de P+R verdwijnt en ter plaatse van het kruispunt met 
de Iepenstraat is er geen oversteek meer. Ook leidt de route door een verkeersluwer en rustiger gebied, wat het 
fietscomfort ten goede komt. Met deze inrichting ontstaat voor fietsers vanuit het oosten één duidelijke route van en 
naar het station. In de huidige situatie kunnen fietsers zowel de Teunis Glijnisweg als de doorfietsroute gebruiken. 

Å In deze variant is een grootschalige herinrichting van het stationsgebied niet noodzakelijk. Toch kan het, 
bijvoorbeeld om de sociale veiligheid van het gebied te verbeteren, wel wenselijk zijn. 

Voor het noordelijk stationsgebied (inclusief P+R) zijn er plannen voor een herinrichting2 (zie Figuur 27). In dit plan 
blijft de doorfietsroute tegen de N203 aan liggen: dit betekent dat de aanpassing aan het tracé van de doorfietsroute 
ook een wijziging van het inrichtingsplan met zich meebrengt.  

 

2 Zaans Landschap, inrichtingsplan stationsomgeving Krommenie ï Assendelft, Voorlopig Ontwerp (Sweco i.o.v. provincie Noord-Holland, februari 2022) 
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Figuur 27 Onderdeel inrichtingsplan stationsomgeving 

In Figuur 28 is aan de hand van een vlekkenplan bepaald of er voldoende ruimte is voor de noodzakelijke 
functionaliteiten in het gebied. De locatie en omvang van de functionaliteiten zijn indicatief weergegeven: indien deze 
variant de voorkeursvariant wordt, dan zal in de volgende fase (in afstemming met NS en ProRail) een aangepast 
inrichtingsvoorstel gemaakt moeten worden. Daarbij kan eventueel ook besloten worden om de huidige ligging van de 
doorfietsroute te handhaven of de fietsroute verder naar het oosten pas af te laten buigen richting het spoor. 

 
Figuur 28 Vlekkenplan functionaliteiten stationsgebied 
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4.2.4 Iepenstraat ï Vlietsend  

In Figuur 29 is de N203 ter hoogte van de kruispunten Iepenstraat en Vlietsend weergegeven. 

 

Figuur 29 N203 ter hoogte van de Iepenstraat & Vlietsend 

Toelichting: 
Å Het kruispunt met de Iepenstraat wordt aan de zuidzijde opnieuw ingericht: de onoverzichtelijke situatie met het oude 

busstation en parkeerplaatsen tussen de aantakking op de Teunis Glijnisweg (zie ook Figuur 30) wordt aangepast. 
Å In deze variant kan Café de Remise behouden blijven. 
Å De ventweg aan de noordzijde van de N203 wordt in de huidige situatie onderbroken ter hoogte van de 

Iepenstraat; dit betekent dat doorgaand verkeer op de ventweg (onder meer fietsers en voetgangers) circa 100 m 
ten noorden van het kruispunt (ongeregeld) moeten oversteken. Idealiter wordt het kruispunt aan de noordzijde 
geoptimaliseerd en worden beide delen van de ventweg met elkaar verbonden. In deze variant is er vanwege de 
aanwezige bebouwing echter geen ruimte om dit (verkeersveilig) te doen.  

Å Vanwege het ruimtegebrek blijft ook het gecombineerde rechtdoor-rechtsaf opstelvak vanuit het oosten gehandhaafd. 
Å Om de fietsoversteken bij het kruispunt met de Iepenstraat te verbinden met de doorfietsroute zijn deze verlengd 

richting het zuiden. Dit zorgt voor extra opstelruimte voor fietsers die vanuit het zuiden de N203 oversteken. 
 

  
Figuur 30 Huidige situatie kruispunt ter hoogte van Teunis Glijnisweg (links) en de Iepenstraat (rechts) 

Å Ook bij het kruispunt met Vlietsend is er weinig ruimte om het ontwerp te verbeteren; aan de zuidzijde ligt de N203 
en de doorfietsroute nagenoeg tegen het spoor aan. Aan de noordoostzijde beperken de aanwezige ventweg en 
bebouwing optimalisaties (zie Figuur 31). Hierdoor is het bij deze variant niet mogelijk om aan de westzijde van het 
kruispunt een oversteek voor langzaam verkeer te realiseren: er is te weinig ruimte om voldoende opstelruimte te 
creëren, zowel in de zijberm als in de middenberm. 
 






















































































































































