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Waterland 
 

 

Aan: Provincie Noord-Holland 
 

Cc.:  

Van:  

Onderwerp: Actualisatie MKBA Onderdoorgang N247 Broek in Waterland 

Datum: 12 juni 2026 

 

Deze memo bevat de uitkomsten van de actualisatie van de Maatschappelijke Kosten-Baten Analyse 
(MKBA) van de onderdoorgang N247 Broek in Waterland, uitgevoerd in 2022. In deze memo tonen 
we de hoofduitkomsten van de onderzochte varianten en 4 gevoeligheidsanalyses.  

1.1 Actualisatie 

Voor de actualisatie zijn de volgende acties ondernomen: 

1. Een nieuwe kostenraming van de investeringskosten “bewonersalternatief” en actualisatie prijspeil van 
de overige alternatieven.  

2. De Beheer- en onderhoudskosten van de alternatieven op dezelfde wijze als de investeringskosten 
zoals geactualiseerd in 1. 

3. De kengetallen voor de waardering van geluidshinder geüpdatet op basis van het CE Delft 
Milieuhandboek 2023.  

4. De nieuwe vervoersprognoses en de daarmee samenhangende effecten doorgerekend.  

5. Diverse kengetallen voor de waardering van effecten en prijspeil geüpdatet 

6. Er is een aanpassing gemaakt in de MKBA in het gebruik van discontovoeten. Per 2025 gelden andere 
discontovoeten. 

 

1.2 Resultaten MKBA 

In de tabel op de volgende pagina zijn de uitkomsten van de MKBA opgenomen. De effecten die niet 
in euro’s konden worden berekend, zijn kwalitatief vertaald in plussen en minnen. Voor de 







 

 

Conclusie 

Ten opzichte van de MKBA opgeleverd in 2022 zijn een aantal posten gewijzigd.  

• De investerings- en onderhoudskosten zijn hoger door een nieuw prijspeil (Januari 2026 in plaats van 
juli 2022), een nieuwe SSK-raming bewonersalternatief en een recent vernieuwde discontovoetmethode 
(zie gevoeligheidsanalyse 3 voor een andere toelichting) 

• De betere doorstroming voor auto, vracht en OV is significant lager dan in juli 2022. Dat komt door een 
lager verschil van de varianten ten opzichte van de referentievariant voor de totale ‘vertraging’ (in 
voertuigverliesuren) op het netwerk. Ook is er een kleine wijziging gekomen in de verkeersintensiteit 
tussen de varianten (uitgedrukt in aantal motorvoertuigen per etmaal).  

• De waardering voor de invulling van bovengrondse ruimte is toegenomen door de hogere WOZ-waarde 
van de huizen ten opzichte van de studie in 2022. 

• De BK-verhouding is voor de alternatieven gedaald met respectievelijk: 0,3 voor variant 2, 0,25 voor 
variant 3 en 0,39 voor variant 4.  












