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Achtergrond MKBA

« Uniforme methodiek na discussie grote

projecten (o0.a. Betuwelijn)

Hoofdrapport

» Onderzoeksprogramma Ministeries V&W en Evalua A
EZ: Leidraad Overzicht Economische Effecten
Infrastructuur (OEEI, 2000)
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 Sinds die tijd diverse vervolgonderzoeken

voor aanvulling op deelgebieden, toepassing

in MIRT-projecten en verbreding naar andere

beleidsdomeinen.




lllustratie MKBA-tabel

- Overzicht maatschappelijke effecten per variant VariantX VariantY VariantZ
Kosten
 Effecten zo veel mogelijk gekwantificeerd en in Investeringskosten
geld gewaardeerd Beheer- en onderhoud
Baten
» Objectieve weging van effecten mogelijk Reistijdeffecten

Leefbaarheidseffect

Biedt beslisinformatie:

* Inzicht in nut en noodzaak project

Totale kosten

Afwegen van varianten

Totale baten

Inzicht in relatieve belang effecten
Mogelijkheden optimalisatie Maatschappelijk rendement

Bouwstenen voor financiering




Bronnen

MKBA gebruikt informatie uit eerdere effectstudies:

 Diverse deelstudies, verwerkt in vergelijkingsmatrix (provincie Noord-Holland, 2017)

* Investeringen, geluid en luchtkwaliteitsdata (Tauw, 2018)
» Verkeersdata (RHDHYV, 2018)
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Basisprincipes MKBA (1)

Voorbeeld fileomvang (uren)

1. Vaststellen projecteffecten huidige situatie

2. Projecteffecten in geld uitdrukken

2020 zonder project
Waardering volgens welvaartstheorie

Voor het merendeel projecteffecten zijn
kengetallen, anders kwalitatief met + en - 2020 met project

3. Overzicht projecteffecten Contante waarde

Bepalen contante (huidige) waarde projecteffecten

Effecten later in tijd wegen minder zwaar dan
effecten eerder in tijd.

Percentage afschaling: discontovoet

Baten

Kosten

—

Projecteffect



Basisprincipes MKBA (2)

4. Bepalen rendement

Contante waarde

Netto contante waarde
» Optelsom contant gemaakte effecten
« Als NCW > 0 : maatschappelijk rendabel project.

Baten
« Baten-kostenverhouding
« Contante waarde baten gedeeld door die van kosten
« Als B/K > 1 maatschappelijk rendabel project
Kosten

Interne rentevoet (IRR)
« Weergave rentabilliteit project over hele periode
« Als IRR > discontovoet maatschappelijk rendabel project




Toepassing N247

Referentie alternatief:
« Alle maatregelen buiten traject Schouw-Monnickendam doorgevoerd

Projectalternatieven traject Schouw - Monnickendam:

« 1 Bovengronds 2x1 50km/uur: doorstromingsmaatregelen en verbrede brug
« 2a Ondergronds 2x1 50km/uur (zonder vluchtwegen)

* 2b Ondergronds 2x1 50km/uur (met vliuchtwegen)

« 3 Ondergronds 2x1 80km/uur

* 4 Ondergronds 2x2 80 km/uur

Effecten:
« Basis is vergelijkingsmatrix met achterliggende studies en gegevens




Kosten

Investeringskosten Kosten excl. BTW Kosten incl. BTW Contante waarde
1 Boven €26 €31 €24
2a onder 50km/u (zonder VW) €65 €78 €56
2b Onder 50km/u (met VW) €82 €97 €70
3 Onder 80km/u €89 €105 €76
4 Onder 2x2 €115 €137 €96
Beheer- en onderhoudskosten Jaarlijkse kosten Contante waarde
1 Boven €0,1 €0,6

2a onder 50km/u (zonder VW) €1,4 €20,5

2b Onder 50km/u (met VW) €1,6 €23,0

3 Onder 80km/u €1,7 €24,5

4 Onder 2x2 €2,0 €27,8




| | N |
Rels'tu dWI n3ten Reistijdwinsten Schouw — Monnickendam,

Intensiteiten ter hoogte van Eilandweg in meest drukke richting

. Reistijdwinst auto Intensiteit Reistijdwinst bus Intensiteit
Ochtendspits (in]minuten) (in voertuigen per uur) (in fninuten) (in voertuigen per uur)
1 Boven 7 2,835 2 24
2a Onder 50km/u (zonder VW) 11 2,835 2 24
2b Onder 50km/u (met VW) 11 3,080 2 24
3 Onder 80km/u 11 3,085 2 24
4 Onder 2x2 11 4,200 2 24

s gas Intensiteit s g .

. Reistijdwinstauto A Reistijdwinst bus Intensiteit
Avondspits (in]minuten) (in voertuigen per uur) (in #ninuten) (in voertuigen per uur)
1 Boven 0 2,655 5 24
2a Onder 50 km/u (zonder VW) 4 2,655 5 24
2b Onder 50km/u (met VW) 4 2,810 5 24
3 Onder 80km/u 5 2,775 5 24
4 Onder 2x2 5 3,240 5 24




Bif ondergrondse varianten komt bovengrondse ruimte vrif

] ]
Ru I mtege b ru I k Dit wordt gebruikt voor dorpsplein, groen en/of recreatie

Baten hiervan benaderd door proxy stijging woningwaarde en gemiddelde WOZ waarde

Variant WOZ woningen 0 - 50m WOZ woningen 51 - 250m
1 Boven n.v.t. n.v.t.

2a Onder 50km/u (zonder VW) 8% 6%

2b Onder 50km/u (met VW) 8% 6%

3 Onder 80km/u 8% 6%

4 Onder 2x2 6% 4,5%

Eenmalig effect ruimtegebruik Contante waarde effect ruimtegebruik
(inmin€) (inmin€)

1 Boven - -

2a Onder 50km/u (zonder VW) €8,9 €5,7

2b Onder 50km/u (met VW) €8,9 €5,7

3 Onder 80km/u €8,9 €5,7

4 Onder 2x2 €6,7 €4,1




U 'tk t 1 Boven 2a Onder 2b Onder 3 Onder 80 4 Onder
I oms en 50km/u 50km/u km/u 2x2

(zonder vw) (met vw)
Alle varianten positieve uitkomst door hoge Kosten
reistijdwinsten
Investeringskosten -€23,7 -€559 -€70,0 -€75,7 -€96,3
Variant 1 hoogste uitkomst en laagste Beheer- en onderhoudskosten -€0,6 -€20,5 -€23,0 -€245| -€278
investeringskosten. Maar nadelen: Baten
*  Probleemoplossend vermogen beperkt Reistijdeffecten €50,5 €99,8 €99,8 €108,2| €1205
(resteren reistijdverliezen tijdens spits) : ’ ’ ’ ’ ’
» Bereikbaarheidseffecten slechts tijdelijk Ruimtegebruik . €57 €57 €57 €41
(vertrag_!n_gen nemen na 2030 toe) Uitstoot CO, -€0,0 ~€0,2 -€0,2 -€0,2 €13
*  Doorsnijding van het dorp blijit Geluid €0,2 €1,1 €1,1 €09 €09
« Geen mogelijkheden dorpsplein
Luchtkwaliteit (doorgang) 0 + + + +
Variant 4 laagste uitkomst en hoogste Luchtkwaliteit (intensiteit) 0
mveStermgSKOSten:_ L Verbinding dorpshelften + ++ ++ ++ ++
« Geeft meeste reistijdwinst Y — " " " "
» Ontlast andere delen netwerk (bijv. N235) 5
* Vraagt extra ruimte Verkeersveiligheid GV + - ++ ++ ++
« Toename intensiteit heeft negatieve effecten | Bouwhinder - -- -- .- --
op leefbaarheid BiW en aansluiting A10 Totale kosten €243  -€765| -€930| -€1002| -€1241
Totale baten €50,7 € 106,4 €106,4 €114,7| €124,2
B/Kverhouding 2,1 1,4 11 11 1,0




Bandbreedte uitkomsten

Drie gevoeligheidsanalyses:

* Hoogte reistijdwinsten
+ Toekomstbestendigheid reistijdwinsten: variant 1 tot 2030; variant 2a, 2b en 3 tot 2045

« Bandbreedte investeringskosten -30% - +30%
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1 Boven 2a Onder 50km/u (zonder VW) 2b Onder 50km/u (met VW) 3 Onder 80 km/u 4 Onder 2x2
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